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1 ROZSAH A CILE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Predmétem studie je navrh modernizace, rekonstrukce a novostavby zelezni¢ni infrastruktury, véetné
provéreni moznosti jeji elektrizace, v definovaném sméru Brno - Znojmo a dale v navazujicich
regionech Ivancicka, Krumlovska a Pohorelicka.

Ucelem této studie proveditelnosti je posoudit a vzajemné porovnat dale specifikované varianty
modernizace, rekonstrukce a rozsifeni stavajici zeleznic¢ni infrastruktury v ose spojeni Brno — Znojmo
a v navazujicich regionech Ivancicka, Krumlovska a Pohorelicka z hlediska:
e technického a dopravné-technologického feseni:
o investi¢nich nakladt a ekonomické efektivnosti;
o vlivu projektu na stavby realizované na vychozi infrastrukture;
o technické realizovatelnosti;
e Zivotniho prostfedi a vlivu klimatickych zmén;
e Uzemné-planovaciho;
e spoledenskych prinost:
o zlep3eni obsluhy mést a region( vefejnou hromadnou dopravou;
o zlepgeni podminek pro nakladni dopravu v kapacité a plynulosti provazeni viakd,
véetné zajisténi odpovidajicich parametrd Feené infrastruktury pro potieby nakladni
dopravy;

o zvySeni bezpecnosti provozu.

Dosazeni tohoto cile projektu umozni naplnit evropskou i narodni politiku z oblasti dopravy,
energetiky, zivotniho prostfedi, socialni, hospodarské politiky. Primarni napini této Casti
dokumentace je ekonomicka obhajoba definovanych projektovych variant. Mezi nejvyznamnéjsi
spoleCenské prFinosy Ize obecné zaradit nasledujici:

e zkraceni jizdnich/cestovnich dob;

e zvySeni konkurenceschopnosti a atraktivity Zelezni¢ni dopravy;

e vytvoreni podminek pro efektivni zapojeni feSenych zeleznicnich trati do systému dopravni
obsluhy Uzemi;

e zlepdeni technického stavu a parametrl trati za G¢elem sniZeni provoznich nakladi vlakl
osobni Zelezni¢ni dopravy (potencialni snizeni potfebného poctu nalezitosti, zkraceni trasy
vlakd apod.) a efektivn&jsi provoz vlakd nakladni dopravy;

e zajisténi pozadované kapacity drahy (zlepseni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni
dopravu a zlepseni stability GVD v realném provozu);

e zajisténi energetickych Uspor v dopravé v ndvaznosti na VIadni usneseni ¢. 362/2015 Sb.
a €. 978/2015 Sb.;

e minimalizace nakladl na zajisténi provozuschopnosti zelezniéni dopravni cesty;

e zvySeni bezpecnosti provozu a cestujicich.
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1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovéno na zakladé dokumentu [4] metodou pfirdstkovych
finanénich tokl. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav s projektem
na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

1.2.1 Definice a popis variant
Na zakladé Udajl v pFedchozich kapitoldch Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty tfedeni a
naplné projektu:

e varianta bez projektu

o vychazi ze soucasného technického stavu dotlenych trati, predstavuje zachovani

infrastruktury ve stavajicim stavu bez vétsSich investicnich akci;

o predpoklada udrzbu trati a opravy nezbytné pro udrZeni technického stavu dotéenych
trati v provozuschopném stavu pokud mozno bez vyraznéjsiho zhorseni provoznich

a technickych parametrd;

o souddsti této varianty je pravidelna udrzba (opravy téch prvkd infrastruktury, které

jsou v kritickém stavu);
e varianty s projektem
o zahrnuje naklady nutné k dosazeni stanovenych spoledenskych a ekonomickych cild;

o predstavuji kvalitativné nové technické reSeni (z hlediska kapacity dopravni cesty,

bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).

PFi posuzovani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné, zda a
do jaké miry jsou v souladu se stanovenymi spolecenskymi cili projektu. Toto posouzeni je soucasti
analyzy naklad( a pfinosl jednotlivych variant. Jako referenéni varianta je v analyze nakladd a
pfinost pouzita varianta bez projektu, kterd s ptihlédnutim k okolnostem projektu kromé& b&Znych
oprav a pravidelné Udrzby zahrnuje téz rozsahlejSi opravné prace. Jako projekcéni varianty jsou
v analyze naklad{ a ptinosd pouzity varianty 1/, 1a’, 3 a 5.

1.2.2 Definice a popis variant

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové Urovni
roku zpracovani dokumentace, tj. 2021. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % pro financni
analyzu a 5 % pro ekonomickou analyzu. Referencni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim
rokem realizace projektu, tedy obdobi let 2027-2056.

1.3 PREPRAVNI A PROVOZNI CHARAKTERISTIKA

Rozsah feSené Zeleznicni sité v rdmci posuzované studie je vymezen uzly Brno, Bfeclav, Znojmo a
souvisejicimi Useky stavajicich trati ¢. 240 Brno - Strelice, ¢. 244 Strelice - Moravské Branice -
Oslavany/Hrusovany nad JeviSovkou-Sanov, ¢. 246 Breclav - Znojmo a ¢. 250 Brno - Breclav.
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Obrézek 1 - Zelezni¢ni traté v obvodu stavby a jejim okoli

1.4 DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem Udaje o dopravnich
a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zdavisld vétdina jak vydajovych, tak
prijmovych finanénich tokd. Tyto Udaje vychazeji ze zpracované prepravni progndzy.

Rozsah Uzemi pro pfepravni prognézu je vymezen nejen infrastrukturou definovanou v
predchozi kapitole, ale rovnéz navazujicimi oblastmi, jejichz dopravni obsluznost a dostupnost bude
bezprostfedné ovlivnéna jak navrhovanymi Upravami samotné infrastruktury, tak zménou
provozniho konceptu v ramci hodnocenych projektovych variant.

V obecné roviné lze tuto oblast vymezit v ose spojeni Brno - Znojmo a dale v navazujicich
regionech Ivancicka, Krumlovska a Pohorelicka. Zakladem vypoctu jsou prognézované udaje o
poCtech cestujicich v jednotlivych variantdch béhem referencniho obdobi (2027-2054). Pro
ekonomické posouzeni jsou relevantni jak vykony v osobohodinach a osobokm (pro posouzeni
casovych uUspor a Uspor externalit), tak vykony ve vozohodinach a vozokm (pro posouzeni provoznich
nakladd vlakovych souprav a nakladd silniéni dopravy). PFepravni vykony v jednotlivych variantach
pak vstupuji do vypoltd CBA analyzy. Do CBA analyzy vstupuji rovnéz predpokladané dopravni
vykony vychazejici z pldnovaného poctu vlakd v budoucich letech.

PFehled dopravnich a pFepravnich vykont je souéasti samostatné &asti dokumentace.
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1.5 VSTUPNI UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovéno na zakladé dokumentu [4] metodou pFirlstkovych
finanénich tokl. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav s projektem
na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se sklada z nasledujicich etap:

1) Vy¢isleni nakladl a pfinost spojenych s realizaci projektu

2) Analyza nakladd a pFinost projektu z pohledu investora stavby (finanéni analyza)

3) Analyza naklad{ a pFinost projektu z celospole¢enského pohledu (ekonomickd analyza)

4) Analyza citlivosti a posouzeni rizik

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové urovni
roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2021.
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2 FINANCNI ANALYZA

Financ¢ni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky jsou
uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové Urovni roku 2021. Diskontni
sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s metodikou. Na zakladé doporuceni Evropské komise,
DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby ve vypoctech finanéni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACI
INVESTICE

2.1.1 Investi¢ni naklady stavby

Investi¢ni ndklady jednotlivych variant jsou vyé&isleny na zakladé kalkulace investi¢nich nakladd ve
fazi studie proveditelnosti a zdmér projektu (SPOZES). Jejich vyse a struktura je ddna spolec¢enskymi
cili a zvolenym technickym reSenim. Varianta bez projektu neobsahuje Zadna opatreni investi¢niho
charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou proto nulové. V ekonomickém hodnoceni jsou
investi¢ni naklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 1 - Prehled investicnich ndkladd varianty 1’ v tis. K& v CU 2021

Naklady bez viw

inflace v CU 2021
Priprawna a projektova dokumentace 393 445
Zabory a nak upy pozemk (i 19 025
Stavby a konstrukce 5 620 644
Stroje a zarizeni
Technick a asistence, propagace 56 206
Technicky dozor 252 929
Celkové investiCni naklady bez rezervy 6 342 249
Rezena 562 065
Celkove investiéni ndklady vetné rezerwy 6 904 314
DPH 1 445 910
Celkové investicni naklady véetné DPH 8 350 224

Tabulka 2 - Prehled investi¢nich ndkladd varianty 1a’ v tis. K& v CU 2021

Naklady bez viw

inflace v CU 2021
Priprawna a projektova dokumentace 337 284
Zabory a nakupy pozemkU 8 700
Stavby a konstrukce 4 818 337
Stroje a zarizeni
Technick a asistence, propagace 48 183
Technicky dozor 216 825
Celkové investi€ni naklady bez rezervy 5 429 329
Rezena 481 834
Celkove investiéni ndklady vetné rezerwy 5911 163
DPH 1239517
Celkové investicni naklady véetné DPH 7 150 680
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Tabulka 3 - Prehled investicnich ndklad( varianty 3 v tis. Ké v CU 2021

Naklady bez viw

inflace v CU 2021
Priprawna a projektova dokumentace 1 225 383
Zabory a nakupy pozemkU 79 500
Stavby a konstrukce 17 505 480
Stroje a zarizeni
Technick a asistence, propagace 175 055
Technicky dozor 787 747
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 19 773 165
Rezenva 1 750 548
Celkove investiéni ndklady vetné rezerwy 21 523 713
DPH 4 503 285
Celkové investicni naklady véetné DPH 26 026 998

Tabulka 4 - Prehled investicnich nékladd varianty 5 v tis. K¢ v CU 2021

Naklady bez viw

inflace v CU 2021
Priprawna a projektova dokumentace 1417 961
Zabory a nak upy pozemk (i 244 888
Stavby a konstrukce 20 256 589
Stroje a zarizeni
Technick a asistence, propagace 202 566
Technicky dozor 911 546
Celkové investiCni naklady bez rezervy 23 033 550
Rezenva 2 025 659
Celkove investiéni ndklady vetné rezerwy 25 059 209
DPH 5211 008
Celkové investicni naklady véetné DPH 30 270 217

ZUlstatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypocte jako &istd sou¢asna hodnota penéZnich
tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zlstatkovad hodnota ve finanéni a ekonomické analyze
se tedy li&). Do vypoctu se zlstatkova hodnota zahrne v poslednim roce hodnoceni.

Penézni toky po skonceni referencniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je tfeba
stanovit s ohledem na penézni toky poslednich let referencniho obdobi. Skladaji se z:

e nakladovych penéznich tokd (diferenéni tok Udrzbovych a provoznich naklad{ infrastruktury

a vozidel a finan&nich pfijma),

e prinosh (diferenéni tok ekonomickych pFinost v ekonomické analyze).

Pfedpokladana ekonomickd Zivotnost zafizeni v ramci hodnocené investice se stanovi podle
objektového slozeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich nédkladd vynaloZzenych na jednotlivé
typy objektd a zafizeni s prisludnou délkou Zivotnosti. Zahdjeni zivotniho cyklu investice se
predpoklada v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.
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Tabulka 5: Vypocet Zivotnosti investi¢ni varianty 1’ v CU 2021

PS a SO IN v tis. K& Vazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 649 767 12 995 334
Sdélovaci zafizeni 268 176 5 363 508
Silnoproudé rozvody a zafizeni 207 320 4 146 404
Zelezni&ni swiek 869 227 26 076 818
Zelezniéni spodek 1 027 070 61 624 218
Pewna jizdni draha

Mosty, propustky, zdi 1 330 754 99 806 543
Tunely 595 741 53 616 640
Komunikace a zpewnéné plochy 218 888 4 377 763
Trakce 308 263 9 247 881
InZenyrské sité 53 452 1 069 047
Pozemni stavby 91 986 3679 453
Ochrana Zivotniho prostiedi

CELKEM 5 620 644 282 003 609
Celkova zivotnost investice (roky) 50

Tabulka 6: Vypocet Zivotnosti investi¢ni varianty 1a’ v CU 2021

PS a SO IN v tis. K& Vazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 608 908 12 178 156
Sdélovaci zafizeni 234 427 4 688 540
Silnoproudé rozvody a zafizeni 193 835 3 876 697
Zelezniéni swiek 793 817 23 814 501
Zelezniéni spodek 746 812 44 808 718
Pewna jizdni draha

Mosty, propustky, zdi 1192 547 89 441 045
Tunely 454 342 40 890 776
Komunikace a zpewnéné plochy 184 289 3685 791
Trakce 276 503 8 295 105
InZenyrské sité 48 805 976 097
Pozemni stavby 84 052 3 362 074
Ochrana Zivotniho prostiedi

CELKEM 4 818 337 236 017 500
Celkova zivotnost investice (roky) 49
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Tabulka 7: VypoCet Zivotnosti investi¢ni varianty 3 v CU 2021

PS a SO IN v tis. K& Vazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 2 640 379 52 807 580
Sdélovaci zafizeni 989 743 19 794 855
Silnoproudé rozvody a zafizeni 950 821 19 016 430
Zelezniéni swiek 3668 471 110 054 130
Zelezniéni spodek 3142 782 188 566 910
Pewna jizdni draha

Mosty, propustky, zdi 2 705 314 202 898 530
Tunely 595 740 53 616 640
Komunikace a zpewnéné plochy 881 390 17 627 795
Trakce 1 445 982 43 379 459
InZenyrské sité 177 182 3 543 648
Pozemni stavby 307 676 12 307 022
Ochrana Zivotniho prostiedi

CELKEM 17 505 480 723 612 999
Celkova zivotnost investice (roky) 41

Tabulka 8: Vypolet Zivotnosti investi¢ni varianty 5 v CU 2021

PS a SO IN v tis. K& Vazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 2 385 494 47 709 885
Sdélovaci zafizeni 746 805 14 936 091
Silnoproudé rozvody a zafizeni 676 545 13 530 899
Zelezni&ni swiek 3 678 758 110 362 734
Zelezniéni spodek 6 442 657 386 559 453
Pewna jizdni draha

Mosty, propustky, zdi 2745111 205 883 339
Tunely

Komunikace a zpewnéné plochy 1726 771 34 535 418
Trakce 1421 686 42 650 594
InZenyrské sité 146 843 2 936 853
Pozemni stavby 285 919 11 436 753
Ochrana Zivotniho prostiedi

CELKEM 20 256 589 870 542 019
Celkova zivotnost investice (roky) 43

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referenc¢niho obdobi

Vy$e nakladl na opravu a Udrzbu infrastruktury je dédna charakterem a technickym stavem trati.
V obou variantach je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury.

Metodické pokyny definuji dva moZné zplsoby stanoveni nakladl na opravy a Gdrzbu v jednotlivych
variantach:

e pouzitim mérnych sazeb nebo

e individualnim vypoctem.

V pfipadé dané stavby je zvolena druhd metoda. V pfipadé variant s projektem se jedna zejména o
naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladd na obnovu dotéenych &asti
infrastruktury. Ve varianté bez projektu se jednda o naklady na opravy a Udrzbu na zakladé
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individudiniho vypoctu podle podkladl spravce Zelezni¢ni infrastruktury (Sprava Zeleznic) a podle
oCekavanych nutnych oprav.

Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury v jednotlivych variantdach vychazeji ze skutecné
vynaloZenych né&klad@ na opravy a Udrzbu v posuzovaném Useku stavby prepoctenych na CU 2021,
pric¢emz délka trati pouZitd pro vypoclet téchto nakladl je 9,150 km (Moravské Branice - Oslavany),
8,130 km (Vranovice — Pohotelice), 50,091 km (Stfelice - HruSovany nad Jevi$ovkou-Sanov) a
68,734 km (Bfeclav - Znojmo). Hodnota danych nékladl je ve vech variantach navy$ovéna o 0,5 %
ro¢né, vyjadfuje tak postupné technické opotfebeni infrastruktury a z toho vyplyvajici zvysujici se
narocnost Udrzby.

Tabulka 9 - Priimérné ro¢ni néklady na opravy a udrzbu tratového Useku Moravské Branice -
Oslavany v CU 2021

Naklady v tis.K&/km
B&Zné opravy Udr?ba a dohled | CELKEM
1 093,79 1 944,52 3 038,32

Zdroj: Sprava Zeleznic, s. o.

Tabulka 10 - Primérné ro&ni néklady na opravy a Udrzbu tratového Useku Vranovice — Pohorelice

v CU 2021
Naklady v tis.K&/km
B&Zné opravy Udr?ba a dohled | CELKEM
449,51 799,13 1 248,64

Zdroj: Sprava Zeleznic, s. o.

Tabulka 11 - Primérné ro&ni néklady na opravy a Udrzbu tratového Useku Stfelice — Hrusovany
nad Jevisovkou-Senov v CU 2021

Naklady v tis.K&/km
B&Zné oprawy Udrzba a dohled | CELKEM
640,16 1 138,06 1778,21

Zdroj: Sprava Zeleznic, s. o.

Tabulka 12 - Primérné roéni néklady na opravy a UdrZzbu tratového uUseku Breclav - Znojmo

v CU 2021
Naklady v tis.K&/km
B&Zné oprawy Udrzba a dohled | CELKEM
591,17 1 050,96 1642,13

Zdroj: Spréva zZeleznic, s. o.

Varianty s projektem

V pripadé projektovych variant se jedna zejména o ndklady na reinvestice, které vychazeji
z podrobného ocenéni nakladl na obnovu dotéenych &asti infrastruktury. Z hlediska kategorie trati a
jejich provozné-technickych charakteristik jsou predmétné traté zafazeny do tfidy TR2, po realizaci
budou modernizované a elektrizované trati zafazeny do tfidy TR1, v pfipadé varianty 5 bude nova
trat zafazena do kategorie VRT. Cyklus obnovy u jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou
soucasti stavby, je v pfipadé kategorie TR1:
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e Zeleznicni svrsek - 40 let;
e zeleznic¢ni spodek - 80 let;
e mosty a tunely - 80 let;

e komunikace - 20 let;

e pozemni stavby — 75 let;
e trakéni vedeni - 35 let;

e napajeni - 25 let;

e zabezpecovaci, sdélovaci a silnoprouda zafizeni - 40 let.

V pripadé kategorie VRT je cyklus obnovy u jednotlivych kategorii infrastruktury nasledujici:
e Zeleznicni svrsek - 20 let;
e zeleznic¢ni spodek - 40 let;
e mosty a tunely - 50 let;
e komunikace - 20 let;
e pozemni stavby - 50 let;
e trakéni vedeni - 20 let;
e napajeni - 25 let;

e zabezpecovaci, sdélovaci a silnoprouda zafizeni - 25 let.

Naklady na reinvestice se tedy ve variantach 1’, 1a’ a 3 tykaji pouze profese pozemnich komunikaci,
pricemz spadaji do obdobi 20 let po dokonceni stavby (2051). Polozky reinvestic jsou vynasobeny
koeficientem 1,15 na dodatec¢né naklady investora (inZenyrska ¢innost, dokumentace a dozor).

Ve varianté 5 se naklady na reinvestice tykaji rovnéz profesi zelezni¢niho svrsku (v roce 2051),
trakéniho vedeni a napajeni (v roce 2051), zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zafizeni
(v roce 2056).

Z hlediska nakladd na b&Zné opravy a pravidelnou Udrzbu se v projektovych variantach oéekavaji
zmény celkové vyse téchto ndkladld; tyto zmé&ny po realizaci stavby odraZeji rozsah a charakter
modernizac¢nich opatfeni na jednotlivych tratich:

e varianta 1’ - zruSeni trati v Useku Ivancice - Oslavany, novostavba 3,749 km elektrizované
trati v Useku Ivancice - Oslavany centrum, elektrizace tratového Useku Stielice — Moravsky
Krumlov:

o celkem 3,749 km novostaveb trati a 25,410 km nové elektrizovanych trati;

e varianta 1a’ - elektrizace trati v rozsahu Strelice — Moravsky Krumlov a Moravské Branice -
Ivandice:

o celkem 25,410 km nové elektrizovanych trati;

e varianta 3 - zruSeni trati v Useku Ivancice - Oslavany, novostavba 3,749 km elektrizované
trati v Useku Ivancice — Oslavany centrum, elektrizace trati Stfelice - HruSovany nad
JeviSovkou a Bfeclav - Znojmo, novostavba 2,501 km elektrizované spojky Novy Dvir -
Emin Zamek:

o celkem 6,250 km novostaveb trati a 123,700 km nové elektrizovanych trati;
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e varianta 5 - zruSeni vleCky Vranovice - Pohorelice, elektrizace trati Bfeclav - Znojmo,
novostavba 30,165 km VRT Unkovice - Emin Zamek:
o celkem 30,165 km novostaveb VRT a 71,129 km nové elektrizovanych trati.

Dle platnych metodickych pokynd jsou primérné roéni néklady na opravy a pravidelnou Gdrzbu 1 km
trati v CU 2021 u tfidy TR1 985,23 tis. K&, u tfidy VRT 4 563,07 tis. K&. Elektrizace regiondlni trati
pak znamena zvyseni primérnych nakladd na opravy a pravidelnou Udrzbu o 241,33 tis. K& ro¢né.
V jednotlivych variantdch tak dojde k zvyeni nakladl dle rozsahu modernizaénich opateni.
Analogicky dojde rovnéz k snizeni nakladl v ptipadé zkraceni a rudeni tratovych Gseki & viegek.

V jednotlivych projektovych variantdch se déle predpokladad &astedné snizeni nakladl na objekty
Zelezni¢niho svrdku a spodku v modernizovanych Usecich v disledku instalace novych zafizeni, ktera
se vyznacuji nizsi poruchovosti. V souCasné dobé jsou naklady na opravy a udrzbu Zelezni¢niho
svrSku a spodku na danych tratich nasledujici: Moravské Branice — Oslavany 20 993,08 tis. K¢,
Vranovice — Pohorelice 4 683,02 tis. K¢, Strelice - HruSovany nad JeviSovkou 57 312,61 tis. K¢,
Bfeclav - Znojmo 46 672,13 tis. K& Zména po realizaci stavby odrazi rozsah a charakter
modernizacnich opatfeni na jednotlivych tratich, a to nasledovné:

e varianty 1/, 1a’ - snizeni té&chto nakladl na tratich/Usecich Moravské Branice — Oslavany,
Vranovice - Pohofelice a Strelice — HruSovany nad JeviSovkou o 20 %, na trati Bfeclav -
Znojmo o 10 %;

e varianta 3 - sniZeni téchto nakladd na tratich/Usecich Moravské Branice - Oslavany,
Vranovice - Pohorelice, Strelice - Hrusovany nad JeviSovkou a Bfeclav - Znojmo o 20 %;

e varianta 5 - snizeni t&chto nakladd na tratich/Usecich Moravské Branice - Oslavany a Stielice
- HruSovany nad Jevisovkou o 10 %, na trati Breclav - Znojmo o 20 %.

Z hlediska nakladd na rozsahlejéi opravy a obnovu se v projektovych variantach (kromé reinvestic)
ocCekavaji rovnéz opravné prace na jednotlivych tratich:

e varianty 1’, 1a’ - tratovy Usek Moravsky Krumlov — Hru$ovany nad JeviSovkou, trat Vranovice
- Pohotelice a trat Bfeclav - Znojmo;

e varianta 3 - trat Vranovice - Pohofelice;

e varianta 5 - trat Stfelice - HruSovany nad JeviSovkou a Moravské Branice - Ivandice.

Varianta bez projektu

Ve varianté bez projektu se jedna o naklady na opravy a udrzbu na zakladé individualniho vypoctu
podle podkladl spravce Zelezniéni infrastruktury (Spréava Zeleznic), nebo podle oéekévanych nutnych
oprav v souladu s cyklem obnovy stavajici infrastruktury pro danou kategorii trati. Podrobny popis
stavajiciho stavu a seznam i zdlvodnéni opravnych praci v jednotlivych dopravnach a tratovych
Usecich je uveden v samostatné ¢asti dokumentace (A.02 - Technické reseni).

Stavebni naklady na opravné prace v jednotlivych dopravnach a tratovych Usecich jsou vydisleny na
zakladé kalkulace investi¢nich nakladd ve fazi studie proveditelnosti a zdmér projektu (SPOZES).
Rovnéz v této varianté jsou k stavebnim nakladim pfipoéteny souvisejici vedlejéi naklady. Nizsi
koeficienty jednotlivych slozek vedlejsich nakladd zde vyjadfuji niz&i naroénost projektovych a
stavebnich pfiprav, ¢asové jsou naklady rozdéleny zejména do pocatecnich let referencniho obdobi
projektu.

Rovnéz v této varianté se od roku 2030 (po dokonceni vétSiny opravnych praci) oCekava pokles
nakladd na objekty Zelezni¢niho svréku a spodku v opravenych Usecich v disledku instalace novych
zafizeni. Jednd se o snizeni téchto nakladi na tratich/Usecich Moravské Branice - Oslavany,
Vranovice - Pohorelice a Strelice - HruSovany nad JeviSovkou o 20 %, na trati Bfeclav - Znojmo
0 10 %.
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Tabulka 13 - Prognéza ndkladd na opravy a Udrzbu v tis. K¢ v CU 2021 ve varianté 1’

2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Naklady na udrzbu a dohled 153 532| 154 300| 155 072 155 847| 142 680| 143 393| 144 110| 144 830| 145 555| 146 282
Naklady na bézné opravy 86 362 86 794 87 228| 87 664| 80 257| 80 659| 81 062| 81 467 81 874 82 284
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 1012 768|5 760 2891 712 467
Zelezniéni spodek a svriek 533 104|2 943 058 396 019
Zabezpecov aci a sdélov aci zafizeni 307 276|1 930 852 1 000 020
Mosty, propustky a zdi 129 210| 534 975| 181 852
Silnoprouda zafizeni 8 684 115 935 29 961
Pozemni stav ebni objekty a komunikace 34 494| 235470| 104 615
2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
Naklady na udrzbu a dohled 147 014| 147 749| 148 488| 149 230| 149 976 150 726 151 480| 152 237| 152 998| 153 763
Naklady na bézné opravy 82 695 83 109 83 524| 83942| 84 362| 84 783| 85207| 85633 86 062 86 492
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu
Zelezniéni spodek a svriek
Zabezpecov aci a sdélov aci zatizeni
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zafizeni
Pozemni stav ebni objekty a komunikace
2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056
Naklady na udrzbu a dohled 154 532| 155 305| 156 081 156 862| 157 646| 158 434| 159 226| 160 023| 160 823 161 627
Naklady na bézné opravy 86 924 87 359 87 796| 88 235| 88 676| 89 119| 89 565 90 013 90 463 90 915
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 71 889 251 721
Zelezniéni spodek a svrsek
Zabezpecov aci a sdélov aci zatizeni
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zafizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace 71 889 251 721

Tabulka 14 - Progndza nékladd na opravy a (drzbu v tis. K¢ v CU 2021 ve varianté 1a’

2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Naklady na udrzbu a dohled 153 532 154 300 155 072| 155 847| 146 941| 147 676| 148 414| 149 156 149 902 150 652
Naklady na bézné opravy 86 362 86 794 87 228| 87 664| 82654| 83 068| 83 483| 83900 84 320 84 742
Naklady na rozsahlejsSi opravy a obnovu 1012 7685 760 289 1 712 467
Zelezniéni spodek a svriek 533 1042 943 058| 396 019
Zabezpec€ov aci a sdélov aci zafizeni 307 2761 930 852 1 000 020
Mosty, propustky a zdi 129 210| 534 975| 181 852
Silnoprouda zatizeni 8 684 115 935 29 961
Pozemni stavebni objekty a komunikace 34 494| 235 470| 104 615
2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
Naklady na udrzbu a dohled 151 405| 152 162 152 923| 153 687| 154 456| 155 228| 156 004 | 156 784 157 568| 158 356
Naklady na bézné opravy 85 165 85 591 86 019| 86 449| 86 881| 87 316| 87 752| 88 191 88 632 89 075
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu
Zelezniéni spodek a svriek
Zabezpecov aci a sdélov aci zafizeni
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zatizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace
2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056
Naklady na udrzbu a dohled 159 148| 159 944| 160 743| 161 547| 162 355| 163 166| 163 982| 164 802 165 626| 166 454
Naklady na bézné opravy 89 521 89 968 90 418| 90 870| 91 325| 91 781| 92 240| 92 701 93 165 93 631
Naklady na rozsahlejSi opravy a obnovu 71 889 211 933
Zelezniéni spodek a svrsek
ZabezpecCov aci a sdélov aci zafizeni
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zatizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace 71 889 211 933
SP Brno - Znojmo 19/77



AFRY

AF POYRY

Tabulka 15 - Prognéza ndkladd na opravy a Udrzbu v tis. K¢ v CU 2021 ve varianté 3

2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Naklady na udrzbu a dohled 153 532 154 300| 155 072| 155 847 156 450| 157 233| 158 019| 158 809| 159 603 160 401
Naklady na bézné opravy 86 362| 86 794| 87 228| 87 664 88 003| 88 443| 88 886| 89 330 89 777 90 226
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 843 660
Zelezniéni spodek a svriek 396 019
Zabezpecov aci a sdélov aci zafizeni 184 582
Mosty, propustky a zdi 181 852
Silnoprouda zafizeni 29 961
Pozemni stavebni objekty a komunikace 51 246
2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
Naklady na udrzbu a dohled 161 203| 162 009| 162 819| 163 633 164 451| 165 274| 166 100| 166 930| 167 765| 168 604
Naklady na bézné opravy 90 677| 91 130| 91586| 92 044 92 504| 92 966| 93 431| 93898 94 368 94 840
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu
Zeleznini spodek a svriek
Zabezpecov aci a sdélov aci zafizeni
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zafizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace
2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056
Naklady na udrzbu a dohled 169 447] 170 294 171 146| 172 001 172 861| 173 726| 174 594 | 175 467 176 345 177 226
Naklady na bézné opravy 95 314| 95 790| 96 269| 96 751 97 234 97 721| 98 209| 98 700 99 194 99 690
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 1013 598
Zelezni¢ni spodek a svriek
Zabezpecov aci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zatizeni
Pozemni stav ebni objekty a komunikace 1013 598

Tabulka 16 - Prognéza ndkladd na opravy a ddrzbu v tis. K¢ v CU 2021 ve varianté 5

2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Naklady na Gdrzbu a dohled 153 532| 154 300| 155 072| 155 847| 238 091] 239 282| 240 478| 241 681| 242 889| 244 104
Naklady na bézné opravy 86 362 86 794| 87 228| 87 664| 133 926|134 596| 135 269| 135 945 136 625 137 308
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 1728 5682 376 275| 349 701
Zelezniéni spodek a svriek 808 478| 1 276 731| 166 926
Zabezpecov aci a sdélovaci zafizeni 471 441| 727 319| 113 757
Mosty, propustky a zdi 372 750| 217 129 5189
Silnoprouda zafizeni 35 461 47 619 23 447
Pozemni stav ebni objekty a komunikace 40 438| 107 476] 40 381
2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
Naklady na udrzbu a dohled 245 324| 246 551| 247 783| 249 022| 250 267| 251 519| 252 776| 254 040| 255 310| 256 587
Naklady na béZzné opravy 137 995| 138 685| 139 378| 140 075| 140 775]| 141 479| 142 187| 142 898| 143 612 144 330
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 689 895 116 348| 111 453
Zelezniéni spodek a svriek 11 026
Zabezpecov aci a sdélovaci zafizeni 586 743 104 276| 73 135
Mosty, propustky a zdi 11 816
Silnoprouda zatizeni 13 895
Pozemni stavebni objekty a komunikace| 103 153 12 072 1581
2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056
Naklady na udrzbu a dohled 257 870 259 159| 260 455| 261 757| 263 066| 264 382| 265 703| 267 032| 268 367 269 709
Naklady na bézné opravy 145 052 145 777| 146 506 | 147 239 147 975| 148 715| 149 458| 150 205 150 956 151 711
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 5 361 665 1 545 909
Zelezniéni spodek a svr$ek 2 262 639
Zabezpecov aci a sdélovaci zafizeni 82 650 1 419 907
Mosty, propustky a zdi 403 919
Silnoprouda zatizeni 624 696 126 001
Pozemni stavebni objekty a komunikace 1987 761
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Tabulka 17 - Progndéza naklad na opravy a udrzbu v tis. K& v CU 2021 ve varianté bez projektu

2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Naklady na udrzbu a dohled 153 532 154 300 155 072 142 237| 142 949| 143 663 | 144 382 145 104 145 829 146 558
Naklady na bézné opravy 86 362 86 794 87 228 80 009| 80409| 80811| 81215| 81621 82 029 82 439
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 2 741 336|6 011 058 1 712 467
Zelezni¢ni spodek a svrek 1341 582|3 049 933 396 019
Zabezpecov aci a sdélovaci zafizeni 778 717|2 047 328|1 000 020
Mosty, propustky a zdi 501 960 534 975| 181 852
Silnoprouda zafizeni 44 145 129 251 29 961
Pozemni stavebni objekty a komunikace 74 932 249 571| 104 615
2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
Naklady na udrzbu a dohled 147 291 148 027 148 768 149 511| 150 259 151 010| 151 765| 152 524 153 287 154 053
Naklady na bézné opravy 82 851 83 265 83 682 84 100 84 521| 84 943| 85 368| 85 795 86 224 86 655
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 689 895 116 348| 111 453
Zelezniéni spodek a svriek 11 026
Zabezpecov aci a sdélovaci zafizeni 586 743 104 276 73 135
Mosty, propustky a zdi 11 816
Silnoprouda zafizeni 13 895
Pozemni stavebni objekty a komunikace| 103 153 12 072 1581
2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056
Naklady na udrzbu a dohled 154 823| 155598| 156 376| 157 157| 157 943] 158 733| 159 527| 160 324| 161 126 161 932
Naklady na bézné opravy 87 088 87 524 87 961 88 401| 88 843| 89 287| 89 734| 90 182 90 633 91 086
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 71 889 830 394
Zelezni¢ni spodek a svriek 341 499
Zabezpecov aci a sdélovaci zafizeni 82 650
Mosty, propustky a zdi 403 919
Silnoprouda zafizeni 352
Pozemni stavebni objekty a komunikace 71 889 1975

2.1.3 Naklady na Fizeni vlakové dopravy

Naklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zakladé dopravné-technologického feseni jednotlivych
projektovych variant (po&et pracovnik() a turnusového poctu zaméstnancl. Ve vypoctech jsou
zohlednény pouze stanice dotcené realizaci stavby, jako referencni stav tedy slouzi varianta bez
projektu po realizaci opravnych praci. Uspora je vyéislena na zakladé nakladd na pracovnika, které
zahrnuji nejen mzdové naklady, ale veskeré naklady z toho vyplyvajici. Ve vypoctech je nutné
zohlednit rovnéz naklady na odstupné téchto zaméstnancl. Tyto naklady jsou ve vdech variantach
vyéisleny ve vysi 3 mésiénich platd.

V ramci ekonomického hodnoceni jsou zohlednény téz naklady na vypravciho v RDP Brno (viz tabulka
na nasledujici strané). Ve vypoctech finanéni a ekonomické analyzy je tato pracovni pozice
klasifikovana jako dozorci provozu (dispecer dalkového rizeni vlakové dopravy).
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Tabulka 18 - Persondini potfeba zaméstnanc( na Fizeni viakové dopravy pro jednotlivé varianty

Zaméstnanci Varlanta bez Varianta 1’ Varianta 1a’ Varianta 3 Varianta 5
projektu
ZST Bieclav 4,812 4,812 4,812 4,812 4,812
Vypravci 4,812 4,812 4,812 4,812 4,812
7ST Nowosedly 4,793 4,793 4,793
Vypravci 4,793 4,793 4,793
ZST Hrudovany nad Jevisovkou-Senov | 5,056 5,056 5,056
Vypravéi 5,056 5,056 5,056
7ZST Bozice 4,434 4,434 4,434
Vypravci 4,434 4,434 4,434
ZST Hodonice 4,452 4,452 4,452
Vypravci 4,452 4,452 4,452
7ZST Znojmo 8,194 8,194 8,194 13,654 13,654
Vypravci 8,194 8,194 8,194 13,654 13,654
ZST Moravské Branice 5,188
Vypravéi 5,188
7ZST Raksice 4,800 4,800 4,800 4,800
Vypravci 4,800 4,800 4,800 4,800
ZST Miroslav 4,612 4,612 4,612 4,612
Vypravci 4,612 4,612 4,612 4,612
RDP Brno 5,188 5,188 5,188 5,188
Vypravci 5,188 5,188 5,188 5,188
CELKEM 46,341 46,341 46,341 23,654 33,066
Celkova Uspora zaméstnanct 0,000 0,000 22,687 13,275

2.1.4 Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

Prijmy z poplatkd za dopravni cestu jsou stanoveny podle metodickych pokynl a odrazi skute¢né
naklady na provozovani a udrZzovani dopravni cesty. Poplatek za pouziti dopravni cesty pro jednotlivé
typy vlak( vychdzi z technickych a provoznich parametrl téchto viakd (podrobnéjéi vypocet tohoto
poplatku je souddsti vypoctu provoznich nékladd vlakovych souprav v piiloze ekonomického
hodnoceni). Jednotlivé varianty vychazeji z rozsahu dopravy v pfepravni progndze.

V nékladni dopravé se na trati Bfeclav - Znojmo v budoucich letech o¢ekdva vyrazny narlst
prepravnich vykonQ. V projektovych variantadch 3 a 5 bude moZné pfepravni zatizeni jednotlivych
vlakl zachovat, p¥i vyuziti dlouhych viak{ toto zatizeni je$té vzroste. Naopak v ostatnich variantach
(bez projektu, 1’, 1a’) bude s ohledem na technologické parametry trati (zejména zabezpecovaciho
zafizeni) potfebné rozlozit pfepravni zatéZ mezi vice vlakovych spojl s niz§im zatizenim. Podrobnéjsi
podklady jsou uvedeny v dopravné-technologické ¢asti dokumentace. Na trati Strelice - Hrusovany
nad JeviSovkou se vyraznéjsi zmény nakladni prepravy neocekavaji; ve vypoctech finan¢ni analyzy
proto nejsou zohlednény.

VYSLEDKY FINANCNI ANALYZY

Vysledky finanéni analyzy sestavené na zékladé uvedenych finanénich tok{ a zvolené diskontni sazby
jsou nasledujici.

2.2

Tabulka 19 - Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Varianta 1’ Varianta 1a’ Varianta 3 Varianta 5
FNPV | tis.K¢& -2 964 790 -2 257 747 -8 235 481 -19 313 742
FRR % -3,20 -2,86 -7,66 XX

Hodnoty finanénich tok{ relevantnich pro finanéni analyzu jsou podrobné zachyceny v nasledujicich
tabulkach.
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Tabulka 20 - Pfehled pfijmovych a vydajovych tokd finanéni analyzy varianty 1’ v tis. K¢ v CU 2021

Rok

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni Vakové dopravy

Prijmy sprav ce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

s projektem |bez projektu|s projektem |bez projektu|s projektem [bez projektuls projektem [bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2026

2027 -1 688 680 -1 252 662 2 981 230 -37 452 37 452 21 650 -21 650 39 888 39 888 39 888
2028 -1 688 680 -6 001 383| 6 252 152 -38 287 38 287 21 723 -21 723| -1437 911 -1 382 607| -1342 719
2029 -1 482 445 -1 954 766 1 954 766 -39 141 39 141 21 794 -21 794| -1 482 445| -1 370 604| -2 713 322
2030 -1 482 445 -243 511 222 246 -39 889 40 014 21 863 -21 863| -1 503 585| -1 336 682 -4 050 004
2031 -222 937 223 357 -41 590 40 906 24 539 -25 547 -1 271 -1 086| -4 051 090
2032 -224 051 224 474 -42 517 41 818 24 606 -25 614 -1 284 -1 055| -4 052 146
2033 -225 172 225 596 -43 465 42 751 24 671 -25 679 -1 298 -1 025| -4053 171
2034 -226 298 226 724 -44 434 43 704 24 734 -25 742 -1 311 -997| -4 054 168
2035 -227 429 227 858 -45 425 44 679 24 795 -25 803 -1 325 -969| -4 055 136
2036 -228 566 228 997 -46 438 45 675 24 854 -25 862 -1 340 -941| -4 056 078
2037 -229 709 920 037 -47 474 46 694 24 911 -25 919 688 540 465 153| -3 590 924
2038 -230 858 231 293 -48 533 47 735 24 966 -25 974 -1 370 -890| -3 591 814
2039 -232 012 348 797 -49 615 48 800 25 019 -26 027 114 962 71 805| -3 520 009
2040 -233 172 345 065 -50 721 49 888 25 069 -26 077 110 051 66 094| -3 453915
2041 -234 338 234 780 -51 852 51 000 25 117 -26 124 -1 418 -819| -3454 734
2042 -235 510 235 954 -53 009 52 138 25 162 -26 170 -1 435 -797| -3 455 531
2043 -236 687 237 133 -54 191 53 300 25 204 -26 212 -1 452 -775| -3 456 306
2044 -237 870 238 319 -55 399 54 489 25 244 -26 252 -1 470 -755| -3 457 061
2045 -239 060 239 511 -56 635 55 704 25 281 -26 289 -1 488 -734| -3 457 795
2046 -240 255 240 708 -57 898 56 946 25 315 -26 323 -1 506 -715| -3 458 510
2047 -241 456 241 912 -59 189 58 216 25 346 -26 354 -1 525 -696| -3 459 206
2048 -242 664 243 121 -60 509 59 514 25 375 -26 383 -1 545 -678| -3 459 884
2049 -315 766 316 226 -61 858 60 841 25 400 -26 408 -1 565 -660| -3 460 544
2050 -245 096 245 559 -63 237 62 198 25 422 -26 430 -1 585 -643| -3 461 187
2051 -498 043 1 077 180 -64 648 63 585 25 441 -26 449 577 066 225 126| -3 236 061
2052 -247 553 248 020 -66 089 65 003 25 457 -26 465 -1 627 -610| -3 236 672
2053 -248 791 249 260 -67 563 66 453 25 470 -26 478 -1 649 -595| -3 237 266
2054 -250 035 250 507 -69 070 67 935 25 480 -26 488 -1 671 -580| -3 237 846
2055 -251 285 251 759 -70 610 69 450 25 486 -26 494 -1 694 -565| -3 238 411
2056 855 046 -252 542 253 018 -72 185 70 998 25 489 -26 497 853 328 273 621| -2 964 790




Tabulka 21 - Pfehled pfijmovych a vydajovych tok( finan&ni analyzy varianty 1a’ v tis. K&

v CU 2021

Rok

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni Vakové dopravy

Prijmy sprav ce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

s projektem |bez projektu|s projektem |bez projektu|s projektem [bez projektuls projektem [bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2026

2027 -1 443 828 -1 252 662 2 981 230 -37 452 37 452 21 650 -21 650 284 740 284 740 284 740
2028 -1 443 828 -6 001 383| 6 252 152 -38 287 38 287 21 723 -21 723| -1193 060 -1147 173 -862 433
2029 -1 270 836 -1 954 766 1 954 766 -39 141 39 141 21794 -21 794| -1270836| -1174960[ -2 037 393
2030 -1 270 836 -243 511 222 246 -39 889 40 014 21 863 -21 863| -1291 977| -1148563[ -3 185 955
2031 -229 596 223 357 -41 590 40 906 22 466 -25 547 -10 003 -8 551| -3 194 506
2032 -230 744 224 474 -42 517 41 818 22 533 -25 614 -10 049 -8 260| -3 202 766
2033 -231 897 225 596 -43 465 42 751 22 598 -25 679 -10 096 -7 979| -3 210 745
2034 -233 057 226 724 -44 434 43 704 22 661 -25 742 -10 144 -7 708| -3 218 454
2035 -234 222 227 858 -45 425 44 679 22 722 -25 803 -10 192 -7 447] -3 225 901
2036 -235 393 228 997 -46 438 45 675 22 781 -25 862 -10 240 -7 195| -3 233 095
2037 -236 570 920 037 -47 474 46 694 22 838 -25 919 679 606 459 117| -2 773 978
2038 -237 753 231 293 -48 533 47 735 22 893 -25 974 -10 339 -6 716| -2 780 694
2039 -238 942 348 797 -49 615 48 800 22 945 -26 027 105 959 66 182| -2 714 512
2040 -240 136 345 065 -50 721 49 888 22 996 -26 077 101 014 60 666| -2 653 846
2041 -241 337 234 780 -51 852 51 000 23 043 -26 124 -10 491 -6 058| -2 659 904
2042 -242 544 235 954 -53 009 52 138 23 088 -26 170 -10 542 -5 854| -2 665 758
2043 -243 757 237 133 -54 191 53 300 23131 -26 212 -10 595 -5 657| -2 671 415
2044 -244 975 238 319 -55 399 54 489 23171 -26 252 -10 648 -5 466| -2 676 881
2045 -246 200 239 511 -56 635 55 704 23 208 -26 289 -10 701 -5 283| -2 682163
2046 -247 431 240 708 -57 898 56 946 23 242 -26 323 -10 756 -5 105| -2 687 268
2047 -248 668 241 912 -59 189 58 216 23 273 -26 354 -10 810 -4 934| -2 692 202
2048 -249 912 243 121 -60 509 59 514 23 301 -26 383 -10 866 -4 768| -2 696 970
2049 -323 051 316 226 -61 858 60 841 23 327 -26 408 -10 922 -4 609| -2 701 579
2050 -252 417 245 559 -63 237 62 198 23 349 -26 430 -10 979 -4 454| -2 706 034
2051 -465 612 1 077 180 -64 648 63 585 23 368 -26 449 607 424 236 969| -2 469 064
2052 -254 948 248 020 -66 089 65 003 23 384 -26 465 -11 094 -4 162| -2 473 226
2053 -256 222 249 260 -67 563 66 453 23 397 -26 478 -11 153 -4 023| -2 477 249
2054 -257 503 250 507 -69 070 67 935 23 407 -26 488 -11 213 -3 889| -2481 138
2055 -258 791 251 759 -70 610 69 450 23413 -26 494 -11 273 -3 759| -2 484 897
2056 719 735 -260 085 253 018 -72 185 70 998 23 416 -26 497 708 400 227 150| -2 257 747




Tabulka 22 - Pfehled pfijmovych a vydajovych tok( finanéni analyzy varianty 3 v tis. K& v CU 2021

Rok

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni Vakové dopravy

Prijmy sprav ce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

s projektem |bez projektu|s projektem |bez projektu|s projektem [bez projektuls projektem [bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2026

2027 -5 269 512 -239 894 2981 230 -37 452 37 452 21 650 -21 650| -2 528 176 -2 528 176| -2 528 176
2028 -5 269 512 -241 094 6 252 152 -38 287 38 287 21 723 -21 723 741 546 713 025| -1 815 151
2029 -4 617 070 -1 085 959 1954 766 -39 141 39 141 21794 -21 794| -3 748 263| -3 465 480| -5 280 632
2030 -4 617 070 -243 511 222 246 -43 544 40 014 21 863 -21 863| -4 641 865 -4 126 601| -9 407 233
2031 -244 454 223 357 -21 563 40 906 43 822 -25 547 16 521 14 123| -9 393 110
2032 -245 676 224 474 -22 044 41 818 44 634 -25 614 17 592 14 459| -9 378 651
2033 -246 904 225 596 -22 536 42 751 45 449 -25 679 18 678 14 761| -9 363 890
2034 -248 139 226 724 -23 038 43 704 46 265 -25 742 19 775 15 027| -9 348 863
2035 -249 380 227 858 -23 552 44 679 47 079 -25 803 20 881 15 258| -9 333 605
2036 -250 626 228 997 -24 077 45 675 47 887 -25 862 21 994 15 453| -9 318 152
2037 -251 880 920 037 -24 614 46 694 48 687 -25 919 713 005 481 681| -8 836 472
2038 -253 139 231 293 -25 163 47 735 49 474 -25 974 24 225 15 736| -8 820 735
2039 -254 405 348 797 -25 724 48 800 50 245 -26 027 141 686 88 497| -8 732 239
2040 -255 677 345 065 -26 298 49 888 50 997 -26 077 137 898 82 818| -8 649 421
2041 -256 955 234 780 -26 884 51 000 51 726 -26 124 27 542 15 905| -8 633 516
2042 -258 240 235 954 -27 484 52 138 52 430 -26 170 28 628 15 896| -8 617 620
2043 -259 531 237 133 -28 097 53 300 53 104 -26 212 29 697 15 856| -8 601 764
2044 -260 829 238 319 -28 723 54 489 53 745 -26 252 30 749 15 786| -8 585 978
2045 -262 133 239 511 -29 364 55 704 54 351 -26 289 31 780 15 687| -8 570 291
2046 -263 444 240 708 -30 019 56 946 54 917 -26 323 32 786 15 562| -8 554 729
2047 -264 761 241 912 -30 688 58 216 55 442 -26 354 33 767 15411| -8 539 318
2048 -266 085 243 121 -31 372 59 514 55 923 -26 383 34 719 15 236| -8 524 082
2049 -267 415 316 226 -32 072 60 841 56 357 -26 408 107 530 45 373| -8 478 710
2050 -268 752 245 559 -32 787 62 198 56 742 -26 430 36 529 14 821| -8 463 889
2051 -1283694| 1077 180 -33 518 63 585 57 076 -26 449 -145 821 -56 888| -8 520 776
2052 -271 446 248 020 -34 266 65 003 57 357 -26 465 38 203 14 331| -8 506 446
2053 -272 804 249 260 -35 030 66 453 57 583 -26 478 38 985 14 061| -8 492 384
2054 -274 168 250 507 -35 811 67 935 57 754 -26 488 39 729 13 779| -8 478 606
2055 -275 538 251 759 -36 610 69 450 57 869 -26 494 40 435 13 484| -8 465 121
2056 675 065 -276 916 253 018 -37 426 70 998 57 926 -26 497 716 168 229 640| -8 235 481




Tabulka 23 - Pfehled pfijmovych a vydajovych tok( finanéni analyzy varianty 5 v tis. K& v CU 2021

Rok

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni Vakové dopravy

Prijmy sprav ce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

s projektem |bez projektu|s projektem |bez projektu|s projektem [bez projektuls projektem [bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2026

2027 -6 174 100 -1 968 462 2 981 230 -37 452 37 452 21 650 -21 650| -5161 332 -5161 332| -5 161 332
2028 -6 174 100 -2 617 369 6 252 152 -38 287 38 287 21 723 -21 723| -2 539 317 -2 441 651| -7 602 982
2029 -5 342 675 -592 000 1 954 766 -39 141 39 141 21794 -21 794| -3 979 909| -3 679 650(-11 282 632
2030 -5 342 675 -243 511 222 246 -42 028 40 014 21 863 -21 863| -5 365 954| -4 770 314(-16 052 946
2031 -372 018 223 357 -29 872 40 906 88 965 -25 547 -74 208 -63 434]-16 116 379
2032 -373 878 224 474 -30 538 41 818 89 776 -25 614 -73 961 -60 790[-16 177 169
2033 -375 747 225 596 -31 219 42 751 90 592 -25 679 -73 706 -58 251]-16 235 420
2034 -377 626 226 724 -31 915 43 704 91 408 -25 742 -73 446 -55 813]-16 291 233
2035 -379 514 227 858 -32 627 44 679 92 222 -25 803 -73 185 -53 476]-16 344 709
2036 -381 412 228 997 -33 354 45 675 93 030 -25 862 -72 926 -51 237]-16 395 945
2037 -1 073 214 920 037 -34 098 46 694 93 829 -25 919 -72 671 -49 094 -16 445 039
2038 -385 235 231 293 -34 858 47 735 94 616 -25 974 -72 423 -47 045]-16 492 084
2039 -503 509 348 797 -35 636 48 800 95 387 -26 027 -72 187 -45 088|-16 537 172
2040 -500 550 345 065 -36 430 49 888 96 140 -26 077 -71 965 -43 221]-16 580 393
2041 -391 043 234 780 -37 243 51 000 96 869 -26 124 -71 761 -41 440]-16 621 833
2042 -392 998 235 954 -38 073 52 138 97 572 -26 170 -71 577 -39 744|-16 661 577
2043 -394 963 237 133 -38 922 53 300 98 246 -26 212 -71 417 -38 130]-16 699 708
2044 -396 938 238 319 -39 790 54 489 98 888 -26 252 -71 284 -36 596|-16 736 303
2045 -398 923 239 511 -40 678 55 704 99 493 -26 289 -71 181 -35 137]-16 771 440
2046 -400 917 240 708 -41 585 56 946 100 060 -26 323 -71 111 -33 752]-16 805 192
2047 -402 922 241 912 -42 512 58 216 100 585 -26 354 -71 075 -32 438]-16 837 630
2048 -404 936 243 121 -43 460 59 514 101 066 -26 383 -71 078 -31 191|-16 868 821
2049 -406 961 316 226 -44 429 60 841 101 500 -26 408 769 325|-16 868 497
2050 -408 996 245 559 -45 420 62 198 101 885 -26 430 -71 204 -28 890] -16 897 386
2051 -5 772 706 1077 180 -46 433 63 585 102 218 -26 449| -4 602 604| -1 795 575|-18 692 961
2052 -413 096 248 020 -47 468 65 003 102 499 -26 465 -71 507 -26 823]-18 719 784
2053 -415 162 249 260 -48 527 66 453 102 726 -26 478 -71 727 -25 871|-18 745 655
2054 -417 237 250 507 -49 609 67 935 102 897 -26 488 -71 996 -24 969 -18 770 625
2055 -419 324 251 759 -50 715 69 450 103 011 -26 494 -72 313 -24 115(-18 794 739
2056 0 -1 967 329 253 018 -51 846 70 998 103 069 -26 497| -1618 587 -519 002|-19 313 742
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je zpracovana z celospolecenského pohledu (tj. zohlednuje vSechny dotéené
spoleCenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem
s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2021. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 5 %
v souladu s metodikou. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou investi¢ni naklady
stavby ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

3.1 NAKLADY NA PROVOZ VLAKOVYCH SOUPRAV

Nakladové sazby pro udrzbu hnacich vozidel a vlakovych souprav jsou stanoveny v souladu
s platnymi metodickymi dokumenty. Kalkulace naklad na provoz vlakovych souprav je provedena
tak, aby zohlednila rlizné parametry a charakteristiky provozu vlakovych souprav pfi vyuziti
technickych parametrl daného tratového Useku. Rozhodujicimi faktory pro vysi téchto nakladl jsou
typ vlaku, trakce, délka trati, typ hnaciho vozidla a celkovy pocet vozd.

3.1.1 Naklady na provoz vlakll osobni dopravy

V rémci osobnich vlakl jsou ve vypoétech provoznich nakladl sledovény zmény jizdnich dob a
ujetych kilometrd v disledku realizace projektu a nasledného navy&eni poctu vlakovych tras.

Dopad vyse uvedenych faktorl na provoz osobni vlakové dopravy je zohledné&n pomoci kalkulace
provoznich nakladd vlaki a vlakovych souprav vyuZivajici ,Vypo&etni model pro stanoveni
zjednodudenych sazeb pro vypoclet provoznich ndkladd vlaku" (je sou¢asti metodickych pokyn().
V tomto modelu ma provoz kazdého vlaku a vlakové soupravy kilometrickou a c¢asovou slozku
ndkladl v zavislosti na provoznich, technickych a technologickych parametrech (tabulka
s vypocetnim modelem provoznich nékladd tvofi ptilohu tohoto hodnoceni).

Tabulka 24 - Sazby provoznich ndklad( viakd osobni dopravy dle technickych parametr( a trakce

Zakladni provozni naklady vlakovych souprav | os/sp mot. Os/Sp el. Taurus el.
Naklady na pofizeni vozidel [K&/Mhod] 570,8 1065,4 1978,7
Naklady na udrzbu a opravy vozidel [K&/vhod] 5137 958,9 1522,1
Naklady na energii [K&/Mkm] 38,6 25,9 66,6
Naklady na mzdy [K&/vhod] 909,0 909,0 909,0
Naklady na spravu a rezii [K&/Mhod] 681,7 681,7 681,7
Provozni naklady (¢as. slozka) - CU 2017 | [K&/Mhod] | 2 675,15 3 615,03 5 091,44
Provozni naklady (dréah. slozka) - CU 2017 | [K&/vikm] 38,64 25,86 66,61
Provozni naklady (éas. slozka) - CU 2021 | [K&/vhod] | 2 961,40 4 001,85 5 636,24
Provozni naklady (drah. slozka) - CU 2021 | [K&/vkm] 42,77 28,63 73,74

Nasledujici tabulky pak obsahuji celkovy dopad realizace jednotlivych projektovych variant (zmény
jizdnich dob, rozsah dopravy, zména trakce, optimalizace Casového vyuziti souprav) na provozni
naklady vlakovych souprav. Hodnoty nakladd a jejich tspor jsou ve vypoctech uvedeny v CU 2021,
mzdova slozka téchto nakladd je pak v dalich letech valorizovana koeficientem oc&ekavaného
realného rlistu mezd.
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Tabulka 25 - Dopad realizace jednotlivych variant na provozni ndklady viak osobni dopravy
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(varianta bez projektu, varianta 1°) v CU 2021

Varianta bez projektu Varianta 1’

Ro¢ni objem | Roc¢ni objem Provozni Rocni objem | Rocni objem Provozni
vikm (D vikm (E naklady vikm (D vikm (E naklady
trakce) trakce) (tis. KE&/rok) trakce) trakce) (tis. K&/rok)

2027 | 1 448 845 143 648,41 | 1 448 845 143 648,41
2028 | 1 448 845 144 801,25 | 1 448 845 144 801,25
2029 | 1 448 845 145 979,81 | 1 448 845 145 979,81
2030 | 1 448 845 147 184,64 | 1 448 845 147 184,64
2031 | 1 850 962 184 869,28 | 1 054 570| 764 376 | 183 301,69
2032 | 1 850 962 186 408,89 | 1 054 570| 764 376 | 184 815,30
2033 | 1 850 962 187 982,84 | 1 054 570| 764 376 | 186 362,65
2034 | 1 850 962 189 591,88 | 1 054 570| 764 376 | 187 944,51
2035 | 1 850 962 191 236,81 | 1 054 570| 764 376 | 189 561,65
2036 | 1 850 962 192 918,42 | 1 054 570| 764 376 | 191 214,85
2037 | 1 850 962 194 637,53 | 1 054 570| 764 376 | 192 904,91
2038 | 1 850 962 196 394,97 | 1 054 570| 764 376 | 194 632,67
2039 | 1 850 962 198 191,60 | 1 054 570| 764 376 | 196 398,95
2040 | 1 850 962 200 028,30 | 1 054 570 764 376 | 198 204,62
2041 | 1 850 962 201 905,96 | 1 054 570 764 376 | 200 050,56
2042 | 1 850 962 203 825,49 | 1 054 570 764 376 | 201 937,66
2043 | 1 850 962 205 787,83 | 1 054 570 764 376 | 203 866,84
2044 | 1 850 962 207 793,92 | 1 054 570 764 376 | 205 839,05
2045 | 1 850 962 209 844,76 | 1 054 570 764 376 | 207 855,23
2046 | 1 850 962 211 941,32 | 1 054 570 764 376 | 209 916,38
2047 | 1 850 962 214 084,64 | 1 054 570 764 376 | 212 023,49
2048 | 1 850 962 216 275,75 | 1 054 570 764 376 | 214 177,59
2049 | 1 850 962 218 515,73 | 1 054 570 764 376 | 216 379,72
2050 | 1 850 962 220 805,66 | 1 054 570 764 376 | 218 630,96
2051 | 1 850 962 223 146,65 | 1 054 570 764 376 | 220 932,41
2052 | 1 850 962 225 539,85 | 1 054 570 764 376 | 223 285,18
2053 | 1 850 962 227 986,41 | 1 054 570 764 376 | 225 690,41
2054 | 1 850 962 230 487,54 | 1054 570 764 376 | 228 149,28
2055 | 1 850 962 233 044,44 | 1 054 570 764 376 | 230 662,98
2056 | 1 850 962 235 658,36 | 1 054 570 764 376 | 233 232,74
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Tabulka 26 — Dopad zmény realizace jednotlivych variant na provozni néklady viakovych souprav

(varianty 1a’, 3, 5) v CU 2021
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Varianta 1a’ Varianta 3 Varianta 5
Rocni objem | Roc€ni objem Provozni Rocni objem | Roc¢ni objem Provozni Roc¢ni objem | Rocni objem Provozni

vlkm (D vlkm (E naklady vlkm (D vikm (E naklady vlkm (D vlkm (E naklady

trakce) trakce) (tis. K&/rok) trakce) trakce) (tis. K&/rok) trakce) trakce) (tis. K&/rok)
2027 | 1 448 845 143 648,41 | 1 448 845 143 648,41 | 1 448 845 143 648,41
2028 | 1 448 845 144 801,25 | 1 448 845 144 801,25 | 1 448 845 144 801,25
2029 | 1 448 845 145 979,81 | 1 448 845 145 979,81 | 1 448 845 145 979,81
2030 | 1 448 845 147 184,64 | 1 448 845 147 184,64 | 1 448 845 147 184,64
2031 [ 1054 570| 612 284 | 165 654,31 2 465 885 226 200,74 4 044 243 | 449 655,56
2032 | 1054 570| 612 284 | 167 015,27 2 465 885| 227 943,62 4 044 243 | 452 021,63
2033 | 1 054 570| 612 284 | 168 406,58 2 465 885| 229 725,38 4 044 243 | 454 440,47
2034 [ 1 054 570| 612 284 | 169 828,92 2 465 885| 231 546,86 4 044 243 | 456 913,25
2035 | 1 054 570| 612 284 | 171 282,98 2 465 885| 233 408,97 4 044 243 | 459 441,18
2036 | 1 054 570| 612 284 | 172 769,46 2 465 885| 235 312,60 4 044 243 | 462 025,47
2037 [ 1 054 570| 612 284 | 174 289,09 2 465 885 237 258,68 4 044 243 | 464 667,40
2038 | 1 054 570| 612 284 | 175 842,60 2 465 885| 239 248,16 4 044 243 | 467 368,24
2039 | 1054 570| 612 284 | 177 430,76 2 465 885| 241 282,00 4044 243 | 470 129,31
2040 [ 1 054 570| 612 284 | 179 054,34 2 465 885 243 361,20 4044 243 | 472 951,95
2041 | 1054 570| 612 284 | 180 714,12 2 465 885| 245 486,76 4 044 243 | 475 837,54
2042 | 1 054 570| 612 284 | 182 410,92 2 465 885| 247 659,73 4044 243 | 478 787,47
2043 [ 1 054 570| 612 284 | 184 145,55 2 465 885 249 881,15 4 044 243 | 481 803,19
2044 | 1 054 570| 612 284 | 185 918,87 2 465 885| 252 152,11 4 044 243 | 484 886,16
2045 | 1 054 570| 612 284 | 187 731,73 2 465 885| 254 473,71 4 044 243 | 488 037,88
2046 | 1 054 570| 612 284 | 189 585,02 2 465 885| 256 847,08 4 044 243 | 491 259,88
2047 | 1054 570| 612 284 | 191 479,64 2 465 885| 259 273,38 4 044 243 | 494 553,73
2048 | 1 054 570| 612 284 | 193 416,50 2 465 885| 261 753,79 4 044 243 | 497 921,04
2049 | 1 054 570| 612 284 | 195 396,56 2 465 885| 264 289,51 4 044 243 | 501 363,43
2050 | 1 054 570| 612 284 | 197 420,77 2 465 885| 266 881,77 4 044 243 | 504 882,60
2051 | 1054 570| 612 284 | 199 490,13 2 465 885| 269 531,84 4 044 243 | 508 480,24
2052 | 1 054 570| 612 284 | 201 605,63 2 465 885| 272 241,01 4044 243 | 512 158,10
2053 | 1 054 570| 612 284 | 203 768,31 2 465 885| 275 010,60 4 044 243 | 515 917,99
2054 [ 1 054 570| 612 284 | 205 979,21 2 465 885| 277 841,94 4 044 243 | 519 761,71
2055 | 1 054 570| 612 284 | 208 239,42 2 465 885| 280 736,43 4 044 243 | 523 691,16
2056 | 1 054 570| 612 284 | 210 550,03 2 465 885| 283 695,46 4044 243 | 527 708,23

3.1.2 Naklady na provoz viakd nakladni dopravy

V rédmci nakladnich vlakd jsou ve vypoétech provoznich nakladl sledovany zmé&ny poctu vlakd,
jizdnich dob a pFepravniho zatizeni jednotlivych viak( v disledku realizace projektu.

Soucasny stav

Stavajici rozsah nakladni dopravy na trati Bfeclav - Znojmo je stanoven z Udajd do roku 2019.
Rozsah nakladni dopravy na této trati je 1297 vlakd, ¢emuZ pfi poctu 21 045 odpovida 16 voz( na
vlak. Hmotnost vozl a nakladd (bez hnacich vozidel) 983 066 t znamena pii vy$e uvedeném poctu
vozl cca 46,7 t na viz (z toho je 22 t hmotnost samotného vozu, tj. necelych 25 t nékladu na viz).
Pfi hmotnosti lokomotivy 80 t (za predpokladu dvou lokomotiv na soupravu) pak vychazi primérna
hruba hmotnost vlaku 9187 t. Délka trasy pouzita ve vypoctech je 68,7 km.

Stav po modernizaci (elektrizaci)

V projektovych variantach 3 a 5 bude mozné navysit primérné prepravni zatizeni vlakd v disledku
optimalizace technickych a technologickych parametrd trati (moznost vyuzivat del$i vlakové
soupravy a vykonné&jsi lokomotivy elektrické trakce). PF¥i zachovani primérné hmotnosti vozu,
prodlouZeni souprav na 22 vozl a hmotnosti hnaciho vozidla 87 t (pouze jedna elektricka lokomotiva)
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to znamend moznost provézt stavajici objem prepravy s niz&im poctem vlakd (celkem 956 viakl o
prdmérné hmotnosti 1115 t). Jizdni doby nakladnich vlakl na trase Bfeclav - Znojmo bude mozné
zkratit na 96 min, ¢imZ bude dosaZeno vyznamnych &asovych Uspor provoznich nakladd.

V téchto variantach se pro Gcely vypoctl predpokladaji manipulacni ¢asy nakladnich viakl ve vysi
90 min na vlak, ¢emuz pfi jizdni dobé 96 min odpovida 48% podil jizd na celkové dobé obéhu
vlakovych souprav.

Stav bez modernizace (bez elektrizace)

Pfedpokladané opravné prace v ostatnich variantach (bez projektu, 1’, 1a’) a s tim souvisejici nutné
technologické Upravy (zejména kolejové usporadani stanic a zabezpecovaci zafizeni) vyrazné ztézuji
moznost vyuziti trati Bfeclav - Znojmo pro nakladni dopravu. V praxi by to znamenalo nutnost
provozni omezeni z hlediska mozné prepravni zatéze (délka 14 vozl s primérnou hmotnosti 814 t).
Dojde tedy ke sniZeni pFepravni kapacity vlakd spojené s nutnosti rozdélovat n&které viaky na dva
krat$i; rovnéz moznosti dalsiho narlistu prepravovaného objemu by byly za danych okolnosti zna¢né
omezené. Vyse uvedené rozdélovani a spojovani vlakd (plus nutnost preprahd lokomotiv) by
znamenalo vyrazny narlst podilu manipulaénich dob vlaki na ob&hu vlakovych souprav.

Zaroven je s témito variantami spojen narlst manipulaénich ¢asG nakladnich viakd o 480 min
(ekvivalent predpokladdaného zdrzeni 8 h) a preprahl (15 min). Tomu odpovidd ocekavany pokles
podilu jizd na celkové dobé obéhu vliakovych souprav na 27 %.

Analyza potencidlniho narlistu nadkladni prepravy v budoucnu je podrobné& popsdna v dopravné-
technologické &asti studie. Trat Bfeclav - Znojmo se z hlediska moZného vyuZiti pro ndkladni dopravu
vyznacuje vysokym potencidlem. Dle zpracované progndzy je mozné do roku 2056 predpokladat az
450% narlst objemu prepravy. V ekonomickém hodnoceni je pouZit konzervativnéjsi odhad
postupného narlstu - ve variantadch 3 a 5 az na 300 %, ve varianté bez projektu, variantdch 1’ a 1a’
na 150 %.

Ve variantach bez modernizace trati Bfeclav - Znojmo je pouzit predpoklad, Ze rostouci poptavku po
prepravé bude mozné alespon Castecné uspokojit i v téchto variantach, tfebaze za cenu znacnych
Casovych ztrat. Tento predpoklad vychazi ze skutecnosti, ze nadkladni preprava se ¢asto tyka delSich
prepravnich relaci a uvedena trat Bfeclav - Znojmo tak mUZe pfedstavovat jen mensi ¢ast celkové
trasy. Tu Cast prepravovaného objemu, kterou ve variantach bez modernizace trati Breclav - Znojmo
nebude mozné uskutecnit po Zzeleznici, bude nutné prepravovat silni¢ni dopravou. S prevodem
nakladni prepravy ze Zeleznice na silnici by byly spojeny vyrazné spolecenské naklady (zejména
environmentalni), které jsou podrobné&ji popsany v dalsich kapitolach.

Dopad vy$e uvedenych faktord na provoz nakladni viakové dopravy je zohledné&n pomoci kalkulace
provoznich nakladd vlaki a vlakovych souprav vyuZivajici ,Vypo&etni model pro stanoveni
zjednodudenych sazeb pro vypolet provoznich nakladd vlaku“ (je sou&asti metodickych pokynd).
Stejné jako u osobni dopravy ma v tomto modelu provoz kazdého vlaku a vlakové soupravy
kilometrickou a ¢asovou slozku nékladd v zavislosti na provoznich, technickych a technologickych
parametrech (tabulka s vypo&etnim modelem provoznich nakladd tvofi pfilohu tohoto hodnoceni).
Vysledné sazby zohledfiuji provoz naloZenych i prazdnych viakd (vézeny primér obou sazeb za
predpokladu jejich poméru 1:0,7).

V roce 2019 predstavuje stavajici objem nakladni prepravy 111 720 vlkm. Ve variantach modernizace
(elektrizace) je prdmérnd jizdni doba na této trase 96 min, tomu odpovidad ¢&asova
naro¢nost 1 530,55 vlh. Ve variantdch bez modernizace (bez elektrizace) je primé&rna jizdni doba na
této trase 212 min, tomu odpovida casova narocnost 3 379,95 vih.

Ta &ast nakladni pfepravy (plvodni pieprava), kterou bude moZné i ve variantach bez modernizace
provézt po trati Bfeclav - Znojmo (narlst na 150 % do roku 2056), je ve vypoctech zohlednéna
pouze za tento Usek. V roce 2056 se tedy pro tuto slozku prepravy predpoklada objem
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167 580 vlkm/rok; v modernizacnich variantach (3 a 5) predstavuje ¢asova narocnost této slozky
prepravy 2 295,82 vlh, v ostatnich variantach pak 5 069,93 vih.

U prevedené dopravy je tieba zohlednit celkové trasy pFisludnych viakovych spojt. Jedna se o celkem
9 hlavnich tras, jejichz primé&rnd délka je 214 km. Pii primérné rychlosti 60 km/h a zapocteni
dodate¢nych 30 min na manipulaci b&hem jizdy je primé&rna jizdni doba prevadéného viaku 4,07 h
(244 min). Objem prevedené dopravy tedy bude od roku 2031 postupné nar{stat; v roce 2031 bude
pti zohlednéni vyge uvedenych parametrd 177 169 vikm (3 365,92 vlh), v roce 2056 dosahne tento
objem 506 838 vikm (9 629,11 vih).

Tabulka 27 - Sazby provoznich ndklad( viakd nékladni dopravy dle technickych parametri a trakce

Zakladni provozni naklady vliakovych souprav |Pn 14 voza (M)|Pn 22 vozu (E)
Naklady na porizeni vozidel [K&/Mhod] 2040,7 1320,1
Naklady na udrzbu a opravy vozidel [K&/vhod] 1443,1 901,5
Naklady na energii [K&/Mkm] 198,7 92,8
Naklady na mzdy [K&/Mhod] 542,6 542,6
Naklady na spravu a rezii [K&/vhod] 406,9 406,9
Provozni naklady (¢as. slozka) - CU 2017 | [K&/Mhod] | 4 433,34 3171,13
Provozni naklady (drah. slozka) - CU 2017 | [K&nvkm] | 198,67 92,76
Provozni naklady (¢as. slozka) - CU 2021 | [K&/Mhod] | 4 907,73 3 510,45
Provozni naklady (drah. slozka) - CU 2021 | [K&/vkm] 219,93 102,69

Tabulka 28 - Dopad realizace jednotlivych variant na provozni nklady nékladnich viaki v CU 2021

Varianta bez projektu, 1’, 12’ Varianta 3, 5
Rocni objem | Rocni objem _ Rocni objem . _
Provozni naklady Rocni objem vIkm (E trakce) | Provozni naklady

vikm (O vikm ( (tis. K&/rok) vikm (D (tis. K&/rok)

trakce) trakce) trakce) pav odni prevedena
2027 128 590 47 166,71 128 590 47 166,71
2028 ( 130 881 48 013,01 130 881 48 013,01
2029 | 133131 48 855,38 133 131 48 855,38
2030 135338 49 693,19 135 338 49 693,19
2031 | 137 497 50 525,84 137 497 | 177 169 51 854,61
2032 [ 139 606 51 352,72 139 606 | 195 758 55 571,97
2033 [ 141 660 52 173,24 141 660 | 214 500 59 337,21
2034 143 658 52 986,83 143 658 | 233 320 63 137,96
2035 | 145 595 53 792,93 145 595 | 252 142 66 961,19
2036 | 147 468 54 591,01 147 468 | 270 885 70 793,25
2037 | 149 275 55 380,55 149 275 | 289 467 74 619,93
2038 151 012 56 161,05 151 012 | 307 804 78 426,59
2039 | 152 676 56 932,04 152 676 | 325813 82 198,17
2040 154 264 57 693,09 154 264 | 343 407 85 919,34
2041 | 155774 58 443,77 155 774 | 360 502 89 574,55
2042 | 157 203 59 183,71 157 203 | 377 014 93 148,16
2043 158 549 59 912,55 158 549 | 392 860 96 624,55
2044 ( 159 808 60 629,98 159 808 | 407 960 99 988,18
2045 160 980 61 335,71 160 980 | 422 235 | 103 223,74
2046 | 162 062 62 029,51 162 062 | 435 610 | 106 316,25
2047 | 163 052 62 711,16 163 052 | 448 014 | 109 251,16
2048 | 163 947 63 380,50 163 947 | 459 382 | 112 014,45
2049 ( 164 748 64 037,41 164 748 | 469 650 | 114 592,76
2050 [ 165 452 64 681,81 165 452 | 478 763 | 116 973,49
2051 ( 166 057 65 313,65 166 057 | 486 671 | 119 144,86
2052 | 166 563 65 932,96 166 563 | 493 330 | 121 096,03
2053 166 969 66 539,78 166 969 [ 498 703 | 122 817,21
2054 ( 167 275 67 134,20 167 275 | 502 759 | 124 299,69
2055 | 167 478 67 716,39 167 478 | 505 476 | 125 535,94
2056 | 167 580 68 286,54 167 580 | 506 838 | 126 519,65
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3.2 SPOLECENSKE NAKLADY A PRINOSY PROJEKTU

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby a
provozovatele drazni dopravy, ale téz na ostatni spoleCenské subjekty. Financni toky tykajici se vSech
dotéenych subjektl jsou predmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou
jednotlivych subjektl platit (vynosy) a naklady piilezitosti (naklady).

3.2.1 Uspory ¢asu v osobni dopravé

Realizace stavby umozni dosahnout ¢asovych Uspor v osobni dopravé. Jedna se o:
e Uspory Casu stavajicich cestujicich,
e Uspory z indukované dopravy a

e Uspory z pirevedené dopravy.

a) Uspory stévajicich cestujicich

Realizace stavby umozni (v kazdé varianté dle zvoleného technického feseni) zkratit cestovni doby
tykajici se vlak( osobni dopravy. Zakladem pro vypocet &asovych Uspor jsou technologické vypocty
jizdnich dob a Udaje o prepravnich vykonech v jednotlivych variantach.

b) Uspory z indukované dopravy

Indukovana (generovand) doprava predstavuje nové vytvorenou prepravni poptavku v disledku
zlepSeni dopravni nabidky po Zeleznici. U této Casti prepravni poptavky je v souladu s metodickymi
pokyny zohlednéno tzv. pravidlo poloviny (Rule of One Half).

c) Uspory z pfevedené dopravy

Pfevedena doprava predstavuje tu ¢ast objemu dopravy, ktera by byla ve varianté bez projektu
realizovadna jinymi zpUsoby dopravy. Pro stanoveni vy$e Uspor z prevedené osobni dopravy je
rozhodujici struktura prepravniho proudu a jizdni doby u jednotlivych druht dopravy. Casové Uspory
z prevedené dopravy se tykaji jak cestujicich prevedenych z autobusové dopravy, tak individualni
automobilové dopravy. V disledku zmé&n vnimané cestovni doby jsou tak v pfisludnych piepravnich
relacich po realizaci projektu (jednotlivych variant) casové vyhodnéjsi vlakové trasy nez
automobilové ¢i autobusové trasy. Rozhodujicim faktorem je v tomto pfipadé rovnéz individualni
volba a cestovni komfort.

Dle statistickych Udajd o dojizdce obyvatel do zaméstnéni a do $kol v rdmci CR (viz [1]) se
predpoklada 70% podil pravidelnych cest (dojizdka do zaméstnani a do skol) a 30% podil
nepravidelnych (ostatnich) cest. Ve vypoctech se predpoklada rovnomérné zastoupeni kratkodobych
a dlouhodobych cest, obchodni (resp. sluzebni) cesty se v souladu s metodickymi pokyny
predpokladaji ve vysi 10 %. Vysledna hodnota Casu pouzita ve vypoctech je tedy v pfipadé dalkové
dopravy 301,10 K¢&/os-h a v pfipadé regionalni (pfiméstské) dopravy 366,53 K¢/os-h.

Hodnoty Uspor casu jsou prevzaty z [3]. V tomto metodickém dokumentu jsou uvedeny hodnoty
¢asu na zakladé vyzkumu ochoty obyvatel platit za usetfeny cas (viz tabulka). Tyto hodnoty jsou
v ekonomické analyze pfepocteny na ¢eské koruny a valorizovany na dnedni Groveri (inflace, rist
HDP na obyvatele).
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Tabulka 29 - Hodnoty Casu pro jednotlivé typy cest v osobni a nakladni dopravé dle [3]

Hodnota ¢asu (1 h) Podil
Ké (2017)| K& (2021)] (%)
Osobni doprava
Obchodni cesty 600,34 699,82 10,0
Pracowni dojizdka kratka 233,92 269,89 31,5
Pracowni dojizdka dlouha 300,23 346,40 31,5
Ostatni cesty kratke 196,08 226,23 13,5
Ostatni cesty dlouhé 251,41 290,07 13,5
Nakladni doprava zelezni¢ni 35,34 41,20
Nakladni doprava silni¢ni 86,66 101,02

Na hodnoty ¢asu v budoucich letech je dale aplikovdno o&ekévané zhodnoceni v zavislosti na rdstu
HDP na obyvatele s elasticitou 0,5 pro pracovni (sluzebni cesty) a 0,4 pro ostatni cesty. Hodnoty
elasticity a predpokladaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni prognézy
uvedené v [3].

Tabulka 30 - Rocni Uspory cestovnich dob v osobni dopravé ve varianté 1’ v CU 2021

PuUvodni cestujici Generovana doprava Prevedena doprava
Rok Uspora Celkova Gspora Uspora Celkova UGspora Uspora Celkova Uspora
(0s-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2031 | 74 240,00 26 505,69 480,00 171,37 19 200,00 5 683,75
2032 | 75 980,80 27 463,67 486,40 175,59 19 430,40 5 814,54
2033 | 77 721,60 28 437,81 492,80 179,87 19 660,80 5 947,35
2034 | 79 462,40 29 428,36 499,20 184,21 19 891,20 6 082,21
2035 | 81 203,20 30 435,53 505,60 188,63 20 121,60 6 219,13
2036 | 82 944,00 31 459,55 512,00 193,11 20 352,00 6 358,16
2037 | 84 684,80 32 500,67 518,40 197,67 20 582,40 6 499,32
2038 | 86 425,60 33 559,12 524,80 202,29 20 812,80 6 642,64
2039 | 88 166,40 34 635,14 531,20 206,99 21 043,20 6 788,15
2040 | 89 907,20 35 728,98 537,60 211,75 21 273,60 6 935,87
2041 | 91 648,00 36 840,89 544,00 216,60 21 504,00 7 085,84
2042 | 93 388,80 37 971,10 550,40 221,51 21 734,40 7 238,09
2043 | 95 129,60 39 119,89 556,80 226,50 21 964,80 7 392,64
2044 | 96 870,40 40 287,50 563,20 231,57 22 195,20 7 549,53
2045 [ 98 611,20 41 474,19 569,60 236,72 22 425,60 7 708,79
2046 1100 352,00 42 680,23 576,00 241,94 22 656,00 7 870,45
2047 | 102 092,80 43 905,89 582,40 247,25 22 886,40 8 034,55
2048 | 103 833,60 45 151,43 588,80 252,63 23 116,80 8 201,11
2049 | 105 574,40 46 417,14 595,20 258,10 23 347,20 8 370,16
2050 | 107 315,20 47 703,28 601,60 263,65 23 577,60 8 541,75
2051 | 109 056,00 49 010,14 608,00 269,28 23 808,00 8 715,91
2052 | 110 796,80 50 338,00 614,40 275,00 24 038,40 8 892,66
2053 | 112 537,60 51 687,15 620,80 280,80 24 268,80 9 072,05
2054 [114 278,40 53 057,89 627,20 286,69 24 499,20 9 254,11
2055 |116 019,20 54 450,50 633,60 292,68 24 729,60 9 438,87
2056 | 117 760,00 55 865,29 640,00 298,75 24 960,00 9 626,37
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Tabulka 31 - Rocni Uspory cestovnich dob v osobni dopravé ve varianté 1a’ v CU 2021

Puawvodni cestujici Generovana doprava Prevedena doprava
Rok Uspora Celkova Gspora Uspora Celkova Uspora Uspora Celkova Uspora
(0s-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2031 | 54 720,00 19 536,52 160,00 57,12 8 960,00 2 808,57
2032 | 55 820,80 20 168,29 166,40 60,27 9 036,80 2 862,11
2033 | 56 921,60 20 810,54 172,80 63,47 9 113,60 2 916,42
2034 | 58 022,40 21 463,40 179,20 66,73 9 190,40 2 971,53
2035 | 59 123,20 22 127,03 185,60 70,04 9 267,20 3 027,44
2036 | 60 224,00 22 801,57 192,00 73,41 9 344,00 3 084,16
2037 | 61 324,80 23 487,17 198,40 76,84 9 420,80 3141,70
2038 | 62 425,60 24 184,00 204,80 80,34 9 497,60 3 200,08
2039 | 63 526,40 24 892,20 211,20 83,89 9 574,40 3 259,30
2040 | 64 627,20 25 611,92 217,60 87,50 9 651,20 3 319,37
2041 | 65 728,00 26 343,34 224,00 91,18 9 728,00 3 380,31
2042 | 66 828,80 27 086,60 230,40 94,92 9 804,80 3442,13
2043 | 67 929,60 27 841,88 236,80 98,72 9 881,60 3 504,84
2044 | 69 030,40 28 609,34 243,20 102,59 9 958,40 3 568,45
2045 | 70 131,20 29 389,14 249,60 106,53 10 035,20 3 632,97
2046 | 71 232,00 30 181,46 256,00 110,53 10 112,00 3698,41
2047 | 72 332,80 30 986,46 262,40 114,60 10 188,80 3 764,80
2048 | 73 433,60 31 804,32 268,80 118,74 10 265,60 3832,13
2049 | 74 534,40 32 635,22 275,20 122,95 10 342,40 3900,42
2050 | 75 635,20 33 479,34 281,60 127,23 10 419,20 3 969,68
2051 | 76 736,00 34 336,84 288,00 131,59 10 496,00 4 039,93
2052 | 77 836,80 35 207,93 294,40 136,01 10 572,80 4111,18
2053 | 78 937,60 36 092,77 300,80 140,51 10 649,60 4 183,44
2054 | 80 038,40 36 991,57 307,20 145,09 10 726,40 4 256,73
2055 | 81 139,20 37 904,51 313,60 149,74 10 803,20 4 331,05
2056 | 82 240,00 38 831,77 320,00 154,46 10 880,00 4 406,42

Tabulka 32 — Rocni uspory cestovnich dob v osobni dopravé

ve varianté 3 v CU 2021

Puawvodni cestujici Generovana doprava Prevedena doprava

Rok Uspora Celkova Gspora Uspora Celkova Uspora Uspora Celkova Uspora

(0s-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2031 [ 199 360,00 71 176,92 1 120,00 399,87 64 800,00 19 141,37
2032 | 202 918,40 73 294,31 1 139,20 411,44 65 209,60 19 455,12
2033 [ 206 476,80 75 446,26 1 158,40 423,20 65 619,20 19 773,19
2034 [ 210 035,20 77 633,25 1177,60 435,16 66 028,80 20 095,65
2035 [ 213 593,60 79 855,77 1 196,80 447,30 66 438,40 20 422,55
2036 | 217 152,00 82 114,30 1 216,00 459,64 66 848,00 20 753,94
2037 | 220 710,40 84 409,34 1 235,20 472,18 67 257,60 21 089,89
2038 | 224 268,80 86 741,39 1 254,40 484,92 67 667,20 21 430,44
2039 | 227 827,20 89 110,96 1 273,60 497,86 68 076,80 21 775,67
2040 | 231 385,60 91 518,57 1 292,80 511,01 68 486,40 22 125,62
2041 | 234 944,00 93 964,73 1 312,00 524,37 68 896,00 22 480,36
2042 | 238 502,40 96 449,97 1 331,20 537,95 69 305,60 22 839,95
2043 | 242 060,80 98 974,83 1 350,40 551,73 69 715,20 23 204,45
2044 | 245 619,20 101 539,86 1 369,60 565,74 70 124,80 23 573,92
2045 | 249 177,60 104 145,58 1 388,80 579,97 70 534,40 23 948,43
2046 | 252 736,00 106 792,57 1 408,00 594,42 70 944,00 24 328,04
2047 | 256 294,40 109 481,39 1 427,20 609,10 71 353,60 24 712,82
2048 | 259 852,80 112 212,60 1 446,40 624,01 71 763,20 25 102,82
2049 | 263 411,20 114 986,78 1 465,60 639,15 72 172,80 25 498,12
2050 [ 266 969,60 117 804,51 1 484,80 654,53 72 582,40 25 898,79
2051 [ 270 528,00 120 666,39 1 504,00 670,15 72 992,00 26 304,88
2052 | 274 086,40 123 573,02 1 523,20 686,01 73 401,60 26 716,48
2053 | 277 644,80 126 525,00 1 542,40 702,12 73 811,20 27 133,64
2054 | 281 203,20 129 522,94 1 561,60 718,48 74 220,80 27 556,45
2055 [ 284 761,60 132 567,47 1 580,80 735,09 74 630,40 27 984,97
2056 [ 288 320,00 135 659,22 1 600,00 751,96 75 040,00 28 419,27
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ve varianté 5 v CcU 2021

Pawvodni cestujici Generovana doprava Prevedena doprava

Rok Uspora Celkova Uspora Uspora Celkova Uspora Uspora Celkova Uspora

(os-h/rok) (tis.KE&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2031 919 680,00{ 328 350,67 14 560,00 5198,31 869 280,00 253 329,57
2032 957 299,20 344 568,31 14 841,60 5 349,80 872 000,00 256 722,81
2033 994 918,40( 361 072,94 15 123,20 5 503,75 874 720,00 260 158,47
2034 | 1032 537,60 377 868,65 15 404,80 5 660,22 877 440,00 263 637,05
2035 996 057,60( 367 239,82 15 180,80 5 631,36 827 353,60 250 907,77
2036 | 1034 432,00/ 384 588,25 15 456,00 5 788,67 830 272,00 254 383,70
2037 | 1072 806,40 402 242,31 15 731,20 5 948,52 833 190,40 257 903,88
2038 | 1111 180,80 420 206,35 16 006,40 6 110,95 836 108,80 261 468,88
2039 | 1149555,20] 438 484,81 16 281,60 6 276,00 839 027,20 265 079,22
2040 | 1187 929,60 457 082,17 16 556,80 6 443,71 841 945,60 268 735,47
2041 | 1 226 304,00f 476 002,99 16 832,00 6 614,10 844 864,00 272 438,17
2042 | 1264 678,40 495 251,87 17 107,20 6 787,23 847 782,40 276 187,90
2043 | 1303 052,80] 514 833,47 17 382,40 6 963,12 850 700,80 279 985,23
2044 | 1341 427,20 534 752,52 17 657,60 7 141,81 853 619,20 283 830,73
2045 | 1379 801,60f 555 013,81 17 932,80 7 323,35 856 537,60 287 725,00
2046 | 1418 176,00 575 622,19 18 208,00 7 507,76 859 456,00 291 668,62
2047 | 1456 550,40 596 582,57 18 483,20 7 695,10 862 374,40 295 662,20
2048 | 1494 924,80 617 899,94 18 758,40 7 885,40 865 292,80 299 706,33
2049 | 1533 299,20 639 579,34 19 033,60 8 078,69 868 211,20 303 801,64
2050 | 1571 673,60/ 661 625,87 19 308,80 8 275,03 871 129,60 307 948,75
2051 | 1610 048,00 684 044,71 19 584,00 8 474,45 874 048,00 312 148,28
2052 | 1648 422,40 706 841,11 19 859,20 8 677,00 876 966,40 316 400,87
2053 | 1686 796,80/ 730 020,38 20 134,40 8 882,72 879 884,80 320 707,17
2054 | 1725171,20f 753 587,89 20 409,60 9 091,64 882 803,20 325 067,82
2055 | 1763 545,60 777 549,09 20 684,80 9 303,82 885 721,60 329 483,49
2056 | 1801 920,00f 801 909,52 20 960,00 9 519,30 888 640,00 333 954,83

3.2.2 Snizeni negativnich externich Gcéinkl dopravy

Negativni externi Gcinky (tzv. externality) z dopravy Ize rozdélit do nékolika skupin:

e Skody z dopravnich nehod,

e $kody zpUsobené hlukem,

o &kody zplsobené emisemi (znecisténi ovzdusi, zmény klimatu),

e opotrebeni infrastruktury.

Jednotlivé externality jsou podrobnéji analyzovany v nasledujicich kapitolach.

Snizeni externalit vlivem realizace stavby

Po realizaci stavby dojde jednak k navyseni rozsahu dopravy a zméné trakce, dale téz k prevedeni
&asti prepravnich vykon( ze silni¢ni dopravy na Zeleznici. V platnych metodickych dokumentech jsou
uvedeny odhady nakladd z dopravnich nehod, hluku, zne¢idténi ovzdusi a zmén klimatu pro jednotlivé
typy dopravy. Nasledujici tabulka obsahuje ptehled téchto nakladd véetné piepoctu na K& a cenovou

Grover 2021 (prepocet byl proveden stejnym zplsobem jako u éasovych Uspor).
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Tabulka 34 - Odhad prdmérnych vedlejsich nékladG nehod v dopravé

Zjednodusené externi NAKLADY NEHOD
. dopravni méd meérné ndklady
druh dopravy, jednotka z

cu 2017 2021
IAD 1039 1236

OSOBNi DOPRAV A BUS 396 471
[CZK/1000 oskm] silnicéni CELKEM 1080 1285
zeleznicni 19 23
LNV 1808 2151
NAKLADN{ DOPRAVA TNV 328 390
[CZK/1000 tkm] silniéni CELKEM 547 651
zeleznicni 6 7

Tabulka 35 - Odhad primérnych vedlejsich ndkladd hluku v dopravé

Ziednodusené externi NAKLADY HLUKU
dopravni méd mérné ndklad

druh dopravy, jednotka B v v
Cu 2017 2021

p IAD 55 65,4

OS OBNI DOPRAV A BUS 3 207

[CZK/1000 oskm] — — -
zeleznicni 39 46,4
. . LNV 203 241,5

NAKLADNI DOPRAVA

Y TNV 58 69,0

[ / ] Zeleznicni 32 38,1

Tabulka 36 - Odhad prdmérnych vedlejsich nékladd znecisténi Zivotniho prostredi v dopravé

Spole&enské ndklady ZNECISTENi ZIVOTNIHO PROSTREDI a emisi SKLENIKOVYCH PLYNU
charakter zastav by meérné hodnoty odisils
polutant] co, | NO, | 5O, NM VOC PMos | PMyo
cu 2017
mimo mésto 1375556 551095
predmésti| 2877 504724 451 145 52 685 2187 533 875725 CIK/t
mésto 6894628 2760095
cu 2021
mimo mésto 1636 659 655702
predméstil 3423 600 529 536 780 62 685 2602763| 1041952 CIK/t
mésto 8203342 3284006

Vypocty Uspor externalit z osobni prevedené dopravy vychdzeji z prepravni prognézy. U autobus( je
primérna obsazenost (dle varianty) cca 13-14 osob, u osobnich automobild 1,3 osob. V nakladni
dopravé jsou vypocty zalozeny na modelovych pfepravnich trasach, resp. jejich vazeném priméru.
Primérnd délka prevadéné silni¢ni trasy je 168 km (coz znamend, ze primérna silni¢ni trasa je o cca
22 % kratsi ne? Zelezniéni), pfi¢emZ jednomu vlaku odpovidd 32,4 kamionl o primérné Cisté
hmotnosti 24 tun.

Na hodnoty externalit v budoucich letech je dale aplikovano ocekavané zhodnoceni v zavislosti na

ristu HDP na obyvatele s doporu¢enou elasticitou 0,7. Hodnoty piedpoklddaného zhodnoceni HDP
v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndzy.
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Tabulka 37 - Uspory externich nékladd v osobni Zelezni¢ni dopravé ve varianté 1’ v CU 2021

Prevedena doprava

Vliv zmén rozsahu dopravy

Rok IAD (vozkm/rok) | BUS (vozkm/rok) | Uspora (tis.K&/rok) a elektrizace (tis. K&/rok)
2031 -197 494 1 095 649 15 960,05 13 953,16
2032 -162 896 1121 392 16 726,11 14 179,76
2033 -128 299 1147 136 17 512,84 14 410,04
2034 -93 701 1172 879 18 320,72 14 644,06
2035 -59 103 1198 622 19 150,21 14 881,88
2036 -24 506 1 224 366 20 001,82 15 123,56
2037 10 092 1 250 109 20 876,03 15 369,17
2038 44 689 1275 852 21 773,36 15 618,76
2039 79 287 1 301 596 22 694,33 15 872,41
2040 113 885 1 327 339 23 639,48 16 130,18
2041 148 482 1 353 083 24 609,33 16 392,13
2042 183 080 1 378 826 25 604,46 16 823,96
2043 217 677 1 404 569 26 625,41 17 097,18
2044 252 275 1430 313 27 672,77 17 374,84
2045 286 872 1 456 056 28 747,13 17 657,01
2046 321 470 1481 799 29 849,08 17 943,76
2047 356 068 1 507 543 30 979,25 18 235,16
2048 390 665 1 533 286 32 138,25 18 531,30
2049 425 263 1 559 029 33 326,72 18 832,25
2050 459 860 1584 773 34 545,32 19 138,09
2051 494 458 1610516 35 794,71 19 448,89
2052 529 055 1 636 260 37 075,57 19 764,74
2053 563 653 1 662 003 38 388,59 20 085,72
2054 598 251 1 687 746 39 734,48 20 411,91
2055 632 848 1713 490 41 113,96 20 743,40
2056 667 446 1739 233 42 527,76 21 080,27

Tabulka 38 - Uspory externich nékladd v osobni Zelezni¢ni dopravé ve varianté 1a’v CU 2021

Prevedena doprava

Vliv zmén rozsahu dopravy

U IAD (vozkm/rok) | BUS (vozkm/rok) | Uspora (tis.K&/rok) a elektrizace (tis. K&/rok)
2031 2 281 636 513 024 14 961,91 15 334,80
2032 2 336 887 538 767 15 777,96 15 583,84
2033 2 392 138 564 511 16 616,58 15 836,92
2034 2 447 389 590 254 17 478,27 16 094,11
2035 2 502 639 615 997 18 363,57 16 355,48
2036 2 557 890 641 741 19 273,01 16 621,09
2037 2613 141 667 484 20 207,15 16 891,02
2038 2 668 391 693 228 21 166,54 17 165,33
2039 2 723 642 718 971 22 151,77 17 444,09
2040 2 778 893 744 714 23 163,41 17 727,39
2041 2 834 144 770 458 24 202,07 18 015,28
2042 2 889 394 796 201 25 268,36 18 473,47
2043 2 944 645 821 944 26 362,89 18 773,48
2044 2 999 896 847 688 27 486,32 19 078,36
2045 3 055 147 873 431 28 639,28 19 388,19
2046 3110 397 899 174 29 822,43 19 703,05
2047 3 165 648 924 918 31 036,47 20 023,03
2048 3 220 899 950 661 32 282,07 20 348,21
2049 3 276 149 976 404 33 559,94 20 678,66
2050 3 331 400 1 002 148 34 870,80 21 014,48
2051 3 386 651 1 027 891 36 215,39 21 355,76
2052 3 441 902 1 053 635 37 594,46 21 702,57
2053 3 497 152 1079 378 39 008,76 22 055,02
2054 3 552 403 1105 121 40 459,09 22 413,20
2055 3 607 654 1 130 865 41 946,23 22 777,19
2056 3 662 904 1 156 608 43 471,01 23 147,09
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Tabulka 39 - Uspory externich ndkladd v osobni Zelezni¢ni dopravé ve varianté 3 v CU 2021

Rok Prevedena doprava’ Vliv zmén rozsahu dopravy
IAD (vozkm/rok) |BUS (vozkm/rok) | Uspora (tis.K&/rok) a elektrizace (tis. K&/rok)
2031 2 260 856 1 400 074 28 322,16 26 407,39
2032 2 305 203 1425 817 29 320,24 26 836,25
2033 2 349 550 1451 561 30 343,25 27 272,07
2034 2 393 896 1477 304 31 391,77 27 714,96
2035 2 438 243 1 503 047 32 466,34 28 165,06
2036 2 482 590 1528 791 33 567,53 28 622,46
2037 2 526 936 1554 534 34 695,92 29 087,28
2038 2 571 283 1580 277 35 852,11 29 559,66
2039 2 615 630 1606 021 37 036,70 30 039,71
2040 2 659 976 1631 764 38 250,32 30 527,56
2041 2 704 323 1 657 508 39 493,58 31 023,32
2042 2 748 670 1683 251 40 767,14 31 642,51
2043 2 793 016 1 708 994 42 071,65 32 156,39
2044 2 837 363 1734 738 43 407,77 32 678,61
2045 2 881 709 1760 481 44 776,20 33 209,31
2046 2 926 056 1786 224 46 177,62 33 748,63
2047 2 970 403 1811 968 47 612,75 34 296,71
2048 3014 749 1837 711 49 082,32 34 853,69
2049 3 059 096 1 863 454 50 587,06 35 419,71
2050 3103 443 1889 198 52 127,74 35 994,93
2051 3 147 789 1914 941 53 705,11 36 579,48
2052 3192 136 1 940 684 55 319,96 37 173,53
2053 3 236 483 1 966 428 56 973,10 37 777,23
2054 3 280 829 1992171 58 665,35 38 390,73
2055 3325176 2 017 915 60 397,53 39 014,20
2056 3 369 523 2 043 658 62 170,51 39 647,79

Tabulka 40 - Uspory externich nkladd v osobni Zelezni¢ni dopravé ve varianté 5 v CU 2021
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Rok Prevedena doprava’ Vliv zmén rozsahu dopravy
IAD (vozkmvrok) | BUS (vozkm/rok) | Uspora (fis.KE/rok) a elektrizace (fis. K&/rok)
2031 [ 21 994 045 2 989 597 114 625,84 -646,98
2032 | 22 226 211 3 015 340 117 627,56 -657,49
2033 | 22 458 377 3041 084 120 696,54 -668,17
2034 | 22 690 543 3 066 827 123 834,18 -679,02
2035 | 22 922 709 3092 571 127 041,89 -690,04
2036 | 23 154 875 3118 314 130 321,14 -701,25
2037 | 23 387 041 3 144 057 133 673,38 -712,64
2038 [ 23 619 207 3169 801 137 100,14 -724,21
2039 [ 23 851 373 3 195 544 140 602,94 -735,97
2040 | 24 083 539 3 221 287 144 183,36 -747,93
2041 | 24 315 705 3247 031 147 842,99 -760,07
2042 | 24 547 871 3272774 151 583,45 -781,68
2043 | 24 780 037 3298 517 155 406,41 -794,38
2044 | 25012 203 3324 261 159 313,57 -807,28
2045 | 25 244 369 3 350 004 163 306,64 -820,39
2046 | 25 476 535 3 375 748 167 387,39 -833,71
2047 | 25 708 701 3401 491 171 557,61 -847,25
2048 | 25 940 867 3427 234 175 819,14 -861,01
2049 | 26 173 033 3 452 978 180 173,83 -874,99
2050 [ 26 405 199 3478 721 184 623,59 -889,20
2051 [ 26 637 365 3 504 464 189 170,37 -903,64
2052 [ 26 869 531 3 530 208 193 816,13 -918,32
2053 | 27 101 697 3 555 951 198 562,89 -933,23
2054 | 27 333 863 3 581 694 203 412,71 -948,39
2055 [ 27 566 029 3 607 438 208 367,69 -963,79
2056 [ 27 798 195 3633181 213 429,96 -979,44
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Tabulka 41 - Uspory externich nkladd v nékladni Zelezni¢ni dopravé ve variantéch 3, 5 v CU 2021

Uspora naklad@ na opravy a udrzbu silniéni infrastruktury vlivem prevedené dopravy

Rok Prevedena qoprava
TNV (vozkm/rok) | Uspora (fis.K¢/rok)

2031 4 499 912 108 843,63
2032 4 972 060 120 226,61
2033 5 448 089 132 019,21
2034 5926 111 144 194,00
2035 6 404 162 156 719,75
2036 6 880 210 169 561,38
2037 7 352 174 182 680,09
2038 7 817 928 196 033,41
2039 8 275 325 209 575,33
2040 8 722 204 223 256,46
2041 9 156 407 237 024,22
2042 9 575 798 250 823,08
2043 9 978 276 264 594,86
2044 10 361 789 278 279,00
2045 10 724 353 291 812,93
2046 11 064 069 305 132,40
2047 11 379 131 318 171,95
2048 11 667 849 330 865,29
2049 11 928 656 343 145,75
2050 12 160 127 354 946,76
2051 12 360 984 366 202,36
2052 12 530 114 376 847,64
2053 12 666 572 386 819,25
2054 12 769 593 396 055,96
2055 12 838 599 404 499,04
2056 12 873 199 412 092,85

Prevedenim ¢&asti prepravy ze silnice na Zeleznici dojde k sniZeni nakladd na udrzbu silni¢ni
infrastruktury. Sazby téchto ndkladl jsou prevzaty z metodickych pokynd v platném znéni a pro
Gcely vypo&tl prevedeny na cenovou Uroven 2021.

Tabulka 42 - Sazby néklad( na opravy a udrzbu silniéni infrastruktury

Naklady na udrzbu a opravy silnicni infrastrukiury

IAD BUS LNV TNV
(K&/1000 vozkm) | (K&/1000 vozkm) | (K&/1000 vozkm) |(K&/1000 vozkm)
Ke (CU 2021) 21,50 194,08 34,67 359,71

Samotny vypocet Uspor je obdobny jako u vypoctu Uspor z externalit.
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Tabulka 43 - Uspory nékladd na opravy a udrzbu silniéni infrastruktury (varianty 1°, 1a’) v CU 2021

Tabulka 44 - Uspory nékladd na opravy a udrzbu silniéni infrastruktury (varianty 3, 5) v CU 2021

40/77

Varianta 1’ Varianta 1a’
Rok | Prevedena doprava (vozkm/rok) Uspora Prevedena doprava (vozkm/rok) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok) IAD BUS (tis.K&/rok)
2031 -197 494 1 095 649 208,40 2 281 636 513 024 148,62
2032 -162 896 1121 392 214,14 2 336 887 538 767 154,80
2033 -128 299 1147 136 219,88 2 392 138 564 511 160,99
2034 -93 701 1172 879 225,62 2 447 389 590 254 167,17
2035 -59 103 1198 622 231,36 2 502 639 615 997 173,35
2036 -24 506 1 224 366 237,10 2 557 890 641 741 179,54
2037 10 092 1 250 109 242,84 2613 141 667 484 185,72
2038 44 689 1275 852 248,58 2 668 391 693 228 191,91
2039 79 287 1 301 596 254,32 2 723 642 718 971 198,09
2040 113 885 1 327 339 260,06 2 778 893 744 714 204,27
2041 148 482 1 353 083 265,80 2 834 144 770 458 210,46
2042 183 080 1 378 826 271,54 2 889 394 796 201 216,64
2043 217 677 1 404 569 277,28 2 944 645 821 944 222,83
2044 252 275 1430 313 283,02 2 999 896 847 688 229,01
2045 286 872 1 456 056 288,76 3 055 147 873 431 235,20
2046 321 470 1481 799 294,50 3110 397 899 174 241,38
2047 356 068 1 507 543 300,24 3 165 648 924 918 247,56
2048 390 665 1 533 286 305,98 3 220 899 950 661 253,75
2049 425 263 1 559 029 311,72 3276 149 976 404 259,93
2050 459 860 1584 773 317,46 3 331 400 1 002 148 266,12
2051 494 458 1610 516 323,20 3 386 651 1027 891 272,30
2052 529 055 1 636 260 328,94 3441 902 1 053 635 278,48
2053 563 653 1 662 003 334,68 3497 152 1 079 378 284,67
2054 598 251 1 687 746 340,42 3 552 403 1105 121 290,85
2055 632 848 1713 490 346,16 3 607 654 1 130 865 297,04
2056 667 446 1 739 233 351,90 3 662 904 1 156 608 303,22

Varianta 3 Varianta 5
Rok | Prevedena doprava (vozkm/rok) Uspora Prevedena doprava (vozkm/rok) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok) IAD BUS (tis.K&/rok)

2031 2 260 856 1 400 074 320,33 21 994 045 2 989 597 1 053,05
2032 2 305 203 1425 817 326,28 22 226 211 3 015 340 1 063,04
2033 2 349 550 1451 561 332,23 22 458 377 3041 084 1 073,02
2034 | 2 393 896 1 477 304 338,18 22 690 543 3 066 827 1 083,01
2035 2 438 243 1 503 047 344,13 22 922 709 3092571 1 093,00
2036 2 482 590 1528 791 350,08 23 154 875 3118 314 1 102,99
2037 2 526 936 1 554 534 356,03 23 387 041 3 144 057 1112,97
2038 2 571 283 1 580 277 361,98 23 619 207 3 169 801 1 122,96
2039 2 615 630 1 606 021 367,93 23 851 373 3 195 544 1 132,95
2040 2 659 976 1 631 764 373,88 24 083 539 3 221 287 1 142,94
2041 2 704 323 1 657 508 379,83 24 315 705 3247 031 1 152,92
2042 2 748 670 1 683 251 385,78 24 547 871 3272774 1162,91
2043 2 793 016 1 708 994 391,73 24 780 037 3298 517 1172,90
2044 | 2 837 363 1734 738 397,68 25 012 203 3 324 261 1182,89
2045 2 881 709 1 760 481 403,63 25 244 369 3 350 004 1192,87
2046 2 926 056 1 786 224 409,57 25 476 535 3 375 748 1 202,86
2047 2 970 403 1811 968 415,52 25 708 701 3 401 491 1212,85
2048 3014 749 1837 711 421,47 25 940 867 3427 234 1 222,84
2049 3 059 096 1 863 454 427,42 26 173 033 3452 978 1 232,82
2050 3103 443 1 889 198 433,37 26 405 199 3478 721 1 242,81
2051 3147 789 1914 941 439,32 26 637 365 3 504 464 1 252,80
2052 3192 136 1 940 684 445,27 26 869 531 3 530 208 1 262,78
2053 3 236 483 1 966 428 451,22 27 101 697 3 555 951 1272,77
2054 3 280 829 1992 171 457,17 27 333 863 3 581 694 1 282,76
2055 3325176 2 017 915 463,12 27 566 029 3 607 438 1 292,75
2056 3 369 523 2 043 658 469,07 27 798 195 3633 181 1 302,73
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Tabulka 45 - Uspory nékladd na opravy a udrzbu silniéni infrastruktury (var. 3, 5) v CU 2021

Rok _ : Varianta 3, 5 _ :
Prevedena doprava TNV (vozkm/rok) |Uspora (tis.K¢&/rok)

2031 4 499 912 1 618,66
2032 4 972 060 1 788,50
2033 5 448 089 1 959,73
2034 5926 111 2 131,68
2035 6 404 162 2 303,64
2036 6 880 210 2 474,88
2037 7352 174 2 644,65
2038 7 817 928 2 812,19
2039 8 275 325 2 976,72
2040 8 722 204 3 137,46
2041 9 156 407 3 293,65
2042 9 575 798 3 444,51
2043 9 978 276 3589,29
2044 10 361 789 3 727,24
2045 10 724 353 3 857,66
2046 11 064 069 3 979,86
2047 11 379 131 4 093,19
2048 11 667 849 4 197,04
2049 11 928 656 4 290,86
2050 12 160 127 4 374,12
2051 12 360 984 4 446,37
2052 12 530 114 4 507,21
2053 12 666 572 4 556,29
2054 12 769 593 4 593,35
2055 12 838 599 4 618,17
2056 12 873 199 4 630,62

Uspora provoznich naklad@ v silniéni dopravé

Uspory provoznich nakladl v silni¢ni dopravé jsou rovnéz zalozeny na efektu tzv. prevedené dopravy.
Lze je vyjadFit jako Uspory nakladl potfebnych na Gdrzbu a provoz vozidel. Sazby téchto nakladd
pro osobni i nakladni dopravu jsou prevzaty z platnych metodickych pokynl a pro Glely vypocth
prevedeny na cenovou uUroven 2021.

Tabulka 46 - Sazby provoznich ndkladd v silniéni dopravé

Provozni naklady v silni€ni dopravé
Osobni doprava (K&/vozkm) Nakladni doprava (K&/vozkm)
Automobilova Autobusova LNV TNV
K& (CU 2021) 6,18 20,98 9,99 23,97

Samotny vypocet Uspor je obdobny jako u vypoétu Uspor z externalit a Uspor naklad na opravy a
udrzbu silni¢ni infrastruktury.
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Tabulka 47 - Uspory provoznich nékladd silni¢ni dopravy ve variantéch 1, 1a’ v CU 2021

Varianta 1’ Varianta 1a’

Rok | Prevedena doprava (vozkm/rok) Uspora Prevedena doprava (vozkm/rok) Uspora

IAD BUS (tis.K&/rok) IAD BUS (tis.K&/rok)
2031 -197 494 1 095 649 22 984,24 2 281 636 513 024 24 855,95
2032 -162 896 1121 392 23 524,27 2 336 887 538 767 25 737,27
2033 -128 299 1147 136 24 064,31 2 392 138 564 511 26 618,60
2034 -93 701 1172 879 24 604,35 2 447 389 590 254 27 499,93
2035 -59 103 1 198 622 25 144,39 2 502 639 615 997 28 381,25
2036 -24 506 1 224 366 25 684,42 2 557 890 641 741 29 262,58
2037 10 092 1 250 109 26 224,46 2613 141 667 484 30 143,90
2038 44 689 1275 852 26 764,50 2 668 391 693 228 31 025,23
2039 79 287 1 301 596 27 304,54 2 723 642 718 971 31 906,56
2040 113 885 1 327 339 27 844,57 2 778 893 744 714 32 787,88
2041 148 482 1 353 083 28 384,61 2 834 144 770 458 33 669,21
2042 183 080 1 378 826 28 924,65 2 889 394 796 201 34 550,53
2043 217 677 1 404 569 29 464,69 2 944 645 821 944 35 431,86
2044 252 275 1430 313 30 004,72 2 999 896 847 688 36 313,18
2045 286 872 1 456 056 30 544,76 3 055 147 873 431 37 194,51
2046 321 470 1481 799 31 084,80 3110 397 899 174 38 075,84
2047 356 068 1 507 543 31 624,84 3 165 648 924 918 38 957,16
2048 390 665 1 533 286 32 164,87 3 220 899 950 661 39 838,49
2049 425 263 1 559 029 32 704,91 3276 149 976 404 40 719,81
2050 459 860 1584 773 33 244,95 3 331 400 1 002 148 41 601,14
2051 494 458 1610 516 33 784,99 3386 651 1027 891 42 482,47
2052 529 055 1 636 260 34 325,02 3441 902 1 053 635 43 363,79
2053 563 653 1 662 003 34 865,06 3497 152 1 079 378 44 245,12
2054 598 251 1 687 746 35 405,10 3 552 403 1105 121 45 126,44
2055 632 848 1713 490 35 945,14 3 607 654 1 130 865 46 007,77
2056 667 446 1 739 233 36 485,17 3 662 904 1 156 608 46 889,10

Tabulka 48 - Uspory provoznich nékladd silniéni dopravy ve variantdch 3, 5 v CU 2021
Varianta 3 Varianta 5

Rok | Prevedena doprava (vozkm/rok) Uspora Prevedena doprava (vozkm/rok) Uspora

IAD BUS (tis.K&/rok) IAD BUS (tis.K&/rok)
2031 2 260 856 1 400 074 43 335,89 21 994 045 2 989 597 198 574,09
2032 2 305 203 1425 817 44 149,86 22 226 211 3 015 340 200 548,24
2033 2 349 550 1451 561 44 963,83 22 458 377 3041 084 202 522,39
2034 | 2 393 896 1477 304 45 777,80 22 690 543 3 066 827 204 496,53
2035 2 438 243 1 503 047 46 591,77 22 922 709 3092 571 206 470,68
2036 2 482 590 1528 791 47 405,74 23 154 875 3118 314 208 444,83
2037 2 526 936 1 554 534 48 219,71 23 387 041 3 144 057 210 418,97
2038 2 571 283 1 580 277 49 033,68 23 619 207 3 169 801 212 393,12
2039 2 615 630 1 606 021 49 847,65 23 851 373 3195 544 214 367,27
2040 2 659 976 1631 764 50 661,62 24 083 539 3221 287 216 341,41
2041 2 704 323 1 657 508 51 475,59 24 315 705 3247 031 218 315,56
2042 2 748 670 1 683 251 52 289,56 24 547 871 3272774 220 289,71
2043 2 793 016 1 708 994 53 103,54 24 780 037 3298 517 222 263,85
2044 2 837 363 1734 738 53 917,51 25 012 203 3324 261 224 238,00
2045 2 881 709 1760 481 54 731,48 25 244 369 3 350 004 226 212,15
2046 2 926 056 1786 224 55 545,45 25 476 535 3 375 748 228 186,29
2047 2 970 403 1811 968 56 359,42 25 708 701 3401 491 230 160,44
2048 3014 749 1837 711 57 173,39 25 940 867 3427 234 232 134,59
2049 3 059 096 1 863 454 57 987,36 26 173 033 3452 978 234 108,73
2050 3103 443 1 889 198 58 801,33 26 405 199 3478 721 236 082,88
2051 3147 789 1914 941 59 615,30 26 637 365 3 504 464 238 057,03
2052 3192 136 1 940 684 60 429,27 26 869 531 3 530 208 240 031,17
2053 3 236 483 1 966 428 61 243,24 27 101 697 3 555 951 242 005,32
2054 3 280 829 1992 171 62 057,21 27 333 863 3 581 694 243 979,47
2055 3325176 2017 915 62 871,18 27 566 029 3 607 438 245 953,61
2056 3 369 523 2 043 658 63 685,15 27 798 195 3633 181 247 927,76
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Tabulka 49 - Uspory provoznich nékladd silni¢ni dopravy ve variantdch 3, 5 v CU 2021

Rok _ : Varianta 3, 5 _ :
Prevedena doprava TNV (vozkm/rok) |Uspora (tis.K¢&/rok)

2031 4 499 912 107 847,81
2032 4 972 060 119 163,63
2033 5 448 089 130 572,45
2034 5926 111 142 029,04
2035 6 404 162 153 486,31
2036 6 880 210 164 895,60
2037 7352 174 176 206,98
2038 7 817 928 187 369,56
2039 8 275 325 198 331,83
2040 8 722 204 209 042,01
2041 9 156 407 219 448,41
2042 9 575 798 229 499,82
2043 9 978 276 239 145,85
2044 10 361 789 248 337,37
2045 10 724 353 257 026,84
2046 11 064 069 265 168,68
2047 11 379 131 272 719,66
2048 11 667 849 279 639,26
2049 11 928 656 285 889,94
2050 12 160 127 291 437,51
2051 12 360 984 296 251,39
2052 12 530 114 300 304,86
2053 12 666 572 303 575,30
2054 12 769 593 306 044,39
2055 12 838 599 307 698,22
2056 12 873 199 308 527,48

3.2.3 Zvyseni bezpecnosti v dopravé
Dle [3] ekonomické pfinosy ze zvyseni bezpecnosti zahrnuji:
e snizeni poétu Umrti a zran&ni uZivatel( Zelezniéni a silniéni dopravy,
e snizeni $kod spravci infrastruktury, dopravcd a ostatnich Gcastnik provozu.

Tyto pfinosy se vypoditaji jako rozdil mezi ekonomicky vyjadfenou hodnotou nakladd z nehod ve
varianté s projektem a varianté bez projektu.

Odhad rizikovosti prejezdd a zévaznosti nehod je proveden na zakladé pokynu feditele OPS
,Stanoveni pfinost ze zvy$eni zabezpeceni Zelezni¢nich piejezdl & jejich zruseni® (SZDC, 2019).
Tyto pokyny obsahuji vy&isleni nédkladt nehod na Zelezniénich pfejezdech rozélenéné podle riiznych
typl trati a typd zabezpeéeni pfejezdd.

Tabulka 50 - Priimérné rocni néklady na jeden prejezd v K& v CU 2021

Prejezd na trati

celostatni regionalni
Zabezpeceni wstraznymi krizi 219 141 41 011
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. se zavorami 133 809 4 668
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. bez zavor 285 402| 105 626
Zabezpeceni mechanickymi zavorami 14 191 4 855

DalSim podkladem pro stanoveni pfinosu z bezpecnosti je tzv. dopravni moment (dopravni intenzita
na prejezdu vyjadiena jako soucin intenzity silni¢niho provozu na pozemni komunikaci za 10 hodin
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a primérné denni intenzity provozu na zelezniéni trati). Uvedené pokyny obsahuji téz pridmérné
dopravni momenty pro rizné typy prejezdd.

Tabulka 51 - Primérné dopravni momenty na riznych typech pfejezd(

Prejezd na trati
celostatni regionalni
Zabezpeceni vystraznymi kFizi 847 1346
Zabezpeceni svételnym zab.zar. 31 155 21 855
Zabezpec€eni mechanickymi zavorami 3319 2814

Roc¢ni naklady z nehod na jednotlivych prejezdech se pak pro kazdou variantu stanovi jako soucin
nékladl pro prisludny typ prejezdd a podilu mezi skuteé¢nym a primérnym dopravnim momentem
pro prisluény typ prejezdl. Ekonomicky pfinos realizace stavby se poté vyjadfi jako rozdil nakladd
varianty bez projektu a varianty s projektem.

Ve variantach s projektem se jako smérodatny povazuje stav po dokonceni modernizacnich a
optimalizaénich opatteni. Zmé&ny zabezpec&eni jednotlivych prejezdl se tak uplatni od roku 2031 dale.
U prejezdl, které do optimalizovanych ani modernizovanych Usekl nespadaji, se predpokladaji
stejné parametry jako ve varianté bez projektu.

Ve varianté bez projektu se jako smérodatny povaZuje stav po dokonceni rekonstrukénich opatfeni
(pfedpoklad realizace do roku 2030). To znamena, Ze po roce 2030 budou na posuzovanych tratich
véechny prejezdy (s vyjimkou prejezdd v Useku Ivanctice - Oslavany) zabezpedeny svételnym
zabezpec&ovacim zafizenim. V praxi se tak Uspory ze zvy$eni bezpe&nosti prejezdd tykaji pouze téch
prejezd, které jsou v rdmci projektovych variant nahrazovany mimouroviiovym kiizenim.

Vypocéet téchto nakladl i celkovych piinosl stavby v jednotlivych variantidch je uveden
v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 52 - Vypocet roéni Uspory ze zvyseni bezpecénosti (varianta 1°) v tis. K& v CU 2021

PFejezd |D.moment D.moment prdm. Prdm.roéni naklady Naklady na prejezd Uspora
vkm skuteény | bez proj.[ s proj. bez proj. S proj. bez proj. S proj. nakladu
131,473 2 600| 21 855 4,67 0,56 0,56
132,163 820( 21 855 4,67 0,18 0,18
133,219 | 213 200]| 21 855 4,67 45,54 45,54
0,387 1 000]| 21 855 4,67 0,21 0,21
3,780 | 233 000( 21 855 4,67 49,77 49,77
7,114 8 740| 21 855 4,67 1,87 1,87
7,323 100| 21 855 4,67 0,02 0,02
7,873 20| 1346 41,01 0,61 0,61
8,845 100| 1 346 41,01 3,05 3,05
9,260 420| 1 346 41,01 12,80 12,80
CELKEM 114,59
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Tabulka 53 - Vypolet roéni Uspory ze zvyseni bezpecnosti (varianta 1a’) v tis. K& v CU 2021

Ptejezd |D.moment| D-moment pram. Pram.rocni naklady Naklady na pfejezd Uspora
vkm | skuteény [bezproj.| s proj. bez proj. S proj. bez proj. S proj. nakladul
131,473 2 600( 21 855 4,67 0,56 0,56
132,163 820| 21 855 4,67 0,18 0,18
133,219 | 213 200| 21 855 4,67 45,54 45,54

0,387 1 000( 21 855 4,67 0,21 0,21
3,780 | 233 000( 21 855 4,67 49,77 49,77
CELKEM 96,25

Tabulka 54 - Vypodet roéni Uspory ze zvyseni bezpeénosti (varianta 3) v tis. K¢ v CU 2021

Pfejezd |D.moment| D-momentprim. Prim.ro¢ni néklady Naklady na prejezd Uspora
vkm skute¢ny | bez proj.| s proj. bez proj. S proj. bez proj. S proj. nakladu
119,208 | 165 240]| 21 855 4,67 35,29 35,29
131,473 2 600]| 21 855 4,67 0,56 0,56
132,163 820]| 21 855 4,67 0,18 0,18
133,219 | 213 200]| 21 855 4,67 45,54 45,54
0,387 1 000| 21 855 4,67 0,21 0,21
3,780 | 233 000( 21 855 4,67 49,77 49,77
7,114 8 740| 21 855 4,67 1,87 1,87
7,323 100| 21 855 4,67 0,02 0,02
7,873 20| 1346 41,01 0,61 0,61
8,845 100| 1 346 41,01 3,05 3,05
9,260 420 1 346 41,01 12,80 12,80
2,417 420| 21 855 4,85 0,09 0,09
4,289 4 500( 21 855 4,85 1,00 1,00
7,491 | 136 800( 21 855 4,85 30,39 30,39
9,710 900]| 21 855 4,85 0,20 0,20
13,263 900| 21 855 4,85 0,20 0,20
17,206 | 153 000( 21 855 4,85 33,99 33,99
CELKEM 215,75

Tabulka 55 - Vypocet roéni Uspory ze zvyseni bezpecénosti (varianta 5) v tis. K& v CU 2021

D.moment prdm.

Prdm.rocni naklady

Ptejezd |D.moment Naklady na prejezd Uspora
vkm skuteny | bez proj.[ s proj. bez proj. S proj. bez proj. S proj. nakladl
2,417 420( 21 855 4,85 0,09 0,09
4,289 4 500( 21 855 4,85 1,00 1,00
7,491 | 136 800( 21 855 4,85 30,39 30,39
9,710 900( 21 855 4,85 0,20 0,20

13,263 900( 21 855 4,85 0,20 0,20

17,206 | 153 000( 21 855 4,85 33,99 33,99

23,670 | 963 900| 21 855 4,85 214,12 214,12

CELKEM 279,99

3.2.4 Uspory &asu silniénich vozidel na zelezniénich prejezdech

Realizace jednotlivych projektovych variant (vCetné instalace nového zabezpecovaciho zafizeni na
pfejezdech) umozni zvysit rychlost pro vozidla jedouci po silni¢nich komunikacich pres jednotlivé
Zelezni¢ni prejezdy. Primérny pocet cestujicich a nédkladu, kterych se tato zmé&na dotkne, je vy&islen:

a) na zakladé evidenénich listl pfejezdd (z dopravniho momentu na pfejezdech, pfi¢emz pomér

osobnich a nakladnich automobild je stanoven 9:1) nebo

SP Brno - Znojmo
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b) z Gdajd o intenzitach silni¢ni dopravy.

V daném ptipadé je pouZita kombinace obou piistupd.

Tabulka 56 — Odhad uspor silnicnich vozidel na Zeleznicnich prejezdech (varianta 1°)

_ Doprawni Pocet vozidel Ro¢ni objem prepravy
Prejezd vkm | @ oment  |(os.aut/d x nékl.aut/d)] cestuiici | _néklad
133,219 213 200 1877 x 253 812 065 444 786
3,780 233 000 3264 x 553 1412 137 972 201
7,114 8 740 3205 x 378 1 386 611 664 543
Celkovy objem prepravy osob/rok, tun/rok 3610813 | 2081530
Celkova uspora (os-h/rok,tun-h/rok) 6 018 3 469

Tabulka 57 - Odhad Uspor silni¢nich vozidel na Zeleznicnich pfejezdech (varianta 1a’)

. Doprawni Pocet vozidel Roc¢ni objem prepravy
Prejezd vkm moment (os.aut/d x nakl.aut/d)| cestujici naklad
133,219 213 200 1877 x 253 812 065 444 786
3,780 233 000 3264 x 553 1412 137 972 201
Celkovy objem prepravy osob/rok, tun/rok 2224202 | 1416988
Celkova uspora (os-h/rok,tun-h/rok) 6 018 3 469

Tabulka 58 - Odhad uspor silnic¢nich vozidel na Zeleznicnich prejezdech (varianta 3)

o Dopravni Pocet vozidel Rocni objem prepravy
Prejezd vkm moment (os.aut/d x nakl.aut/d) | cestujici naklad
119,208 165 240 1777 x 265 768 801 465 883
133,219 213 200 1877 x 253 812 065 444 786
3,780 233 000 3264 x 553 1412 137 972 201
7,114 8 740 3205 x 378 1386 611 664 543
4,289 4 500 40 x 10 17 306 17 580
7,491 136 800 1085 x 159 469 414 279 530
17,206 153 000 1300 x 200 562 432 351 610
Celkovy objem prepravy osob/rok, tun/rok 5428 767 | 3196 134
Celkova uspora (os-h/rok,tun-h/rok) 9 922 5 867

Tabulka 59 - Odhad uspor silnicnich vozidel na Zeleznic¢nich prejezdech (varianta 5)

_ Dopravni Pocet vozidel Roc¢ni objem prepravy
Prejezd vkm moment (os.aut/d x nakl.aut/d) | cestujici naklad
4,289 4 500 40 x 10 17 306 17 580
7,491 136 800 1085 x 159 469 414 279 530
17,206 153 000 1300 x 200 562 432 351 610
23,670 963 900 8235 x 542 3562 790 952 863
Celkovy objem prepravy osob/rok, tun/rok 4611942 | 1601 583
Celkova uspora (os-h/rok,tun-h/rok) 15 373 5339

e provoz na trati 16 hodin denné, intenzitu silni¢niho provozu v nepracovni dny ve vysi 70 %

Vypocty v tabulce predpokladaji:

intenzit pro pracovni dny;

e prdmérnou dobu uzavieni prejezdu 1,5 a primérnou dobu zdrZeni na prejezdu odpovidajici

2/3 doby uzavfeni, tj. 1 min;
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e prdmérnou obsazenost osobnich vozidel 1,3 osoby a prdmérnou vytizenost nakladnich
vozidel 5,28 t.

Intenzity provozu na silnici jsou stanoveny z evidenénich listd prejezdd. Uspory ¢asu jsou zapocteny
pouze na téch prejezdech, u nichZ je s ohledem na dopravni intenzitu silni¢nich dopravy pfipadna
Uspora ekonomicky relevantni. Primérnd Uspora ¢asu je stanovena na zakladé:
e primérné doby uzavieni prejezdu (1,5 min);
e primé&rného poctu projizd&jicich viakl za hodinu:
o 4 vlaky/h v Useku Stfelice — HruSovany nad JeviSovkou;
o 6 vlakd/h v Useku HruSovany nad JeviSovkou - Znojmo ve varianté 3;

o 8 vlakd/h v Useku HruSovany nad JeviSovkou - Znojmo ve varianté 5.

Tabulka 60 - Uspory &asu na Zelezni¢nich pfejezdech (varianta 1’) v CU 2021

Silni€ni osobni doprava Silni¢ni nakladni doprava
Rok Uspora Uspora Uspora Uspora
(osoby x h/r) (tis.K¢&/r) (tuny x h/r) (tis.K¢&/r)
2031 6 018,02 2 214,04 3 469,22 393,30
2032 6 018,02 2 235,68 3 469,22 397,86
2033 6 018,02 2 257,53 3 469,22 402,48
2034 6 018,02 2 279,61 3 469,22 407,15
2035 6 018,02 2 301,90 3 469,22 411,87
2036 6 018,02 2 324,41 3 469,22 416,65
2037 6 018,02 2 347,14 3 469,22 421,48
2038 6 018,02 2 370,10 3 469,22 426,37
2039 6 018,02 2 393,28 3 469,22 431,32
2040 6 018,02 2 416,69 3 469,22 436,32
2041 6 018,02 2 440,33 3 469,22 441,38
2042 6 018,02 2 464,21 3 469,22 446,50
2043 6 018,02 2 488,32 3 469,22 451,68
2044 6 018,02 2 512,67 3 469,22 456,92
2045 6 018,02 2 537,27 3 469,22 462,22
2046 6 018,02 2 562,10 3 469,22 467,58
2047 6 018,02 2 587,18 3 469,22 473,01
2048 6 018,02 2 612,51 3 469,22 478,49
2049 6 018,02 2 638,09 3 469,22 484,04
2050 6 018,02 2 663,92 3 469,22 489,66
2051 6 018,02 2 690,00 3 469,22 495,34
2052 6 018,02 2 716,35 3 469,22 501,08
2053 6 018,02 2 742,95 3 469,22 506,90
2054 6 018,02 2 769,82 3 469,22 512,78
2055 6 018,02 2 796,95 3 469,22 518,72
2056 6 018,02 2 824,36 3 469,22 524,74
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Tabulka 61 - Uspory &asu na Zelezni¢nich prejezdech (varianta 1a’) v CU 2021

Silniéni osobni doprava

Silniéni nakladni doprava

Rok Uspora Uspora Uspora Uspora

(osoby x h/r) (tis.K¢&/r) (tuny x h/r) (tis.K¢&/r)
2031 3 707,00 1 363,81 2 361,65 267,74
2032 3 707,00 1377,14 2 361,65 270,84
2033 3 707,00 1 390,60 2 361,65 273,98
2034 3 707,00 1 404,20 2 361,65 277,16
2035 3 707,00 1417,93 2 361,65 280,38
2036 3 707,00 1 431,80 2 361,65 283,63
2037 3 707,00 1 445,80 2 361,65 286,92
2038 3 707,00 1 459,94 2 361,65 290,25
2039 3 707,00 1474,22 2 361,65 293,62
2040 3 707,00 1 488,64 2 361,65 297,02
2041 3 707,00 1 503,21 2 361,65 300,47
2042 3 707,00 1517,91 2 361,65 303,95
2043 3 707,00 1 532,77 2 361,65 307,48
2044 3 707,00 1 547,77 2 361,65 311,04
2045 3 707,00 1 562,91 2 361,65 314,65
2046 3 707,00 1 578,21 2 361,65 318,30
2047 3 707,00 1 593,66 2 361,65 322,00
2048 3 707,00 1 609,26 2 361,65 325,73
2049 3 707,00 1 625,02 2 361,65 329,51
2050 3 707,00 1 640,93 2 361,65 333,33
2051 3 707,00 1 657,00 2 361,65 337,20
2052 3 707,00 1673,23 2 361,65 341,11
2053 3 707,00 1 689,61 2 361,65 345,07
2054 3 707,00 1 706,16 2 361,65 349,07
2055 3 707,00 1 722,88 2 361,65 353,12
2056 3 707,00 1 739,76 2 361,65 357,21

Tabulka 62 - Uspory &asu na Zelezni¢nich pfejezdech (varianta 3)

v CU 2021

Silni€ni osobni doprava

Silni¢ni nakladni doprava

Rok Uspora Uspora Uspora Uspora

(osoby x h/r) (tis.K¢&/r) (tuny x h/r) (tis.K¢&/r)
2031 9 922,24 3 650,40 5 867,49 665,19
2032 9 922,24 3 686,08 5 867,49 672,91
2033 9 922,24 3722,12 5 867,49 680,71
2034 9 922,24 3 758,51 5 867,49 688,61
2035 9 922,24 3 795,26 5 867,49 696,60
2036 9 922,24 3 832,37 5 867,49 704,68
2037 9 922,24 3 869,85 5 867,49 712,85
2038 9 922,24 3 907,70 5 867,49 721,12
2039 9 922,24 3 945,93 5 867,49 729,48
2040 9 922,24 3 984,53 5 867,49 737,95
2041 9 922,24 4 023,51 5 867,49 746,51
2042 9 922,24 4 062,88 5 867,49 755,17
2043 9 922,24 4 102,63 5 867,49 763,93
2044 9 922,24 4 142,78 5 867,49 772,79
2045 9 922,24 4 183,33 5 867,49 781,75
2046 9 922,24 4 224,27 5 867,49 790,82
2047 9 922,24 4 265,62 5 867,49 799,99
2048 9 922,24 4 307,38 5 867,49 809,27
2049 9 922,24 4 349,55 5 867,49 818,66
2050 9 922,24 4 392,14 5 867,49 828,16
2051 9 922,24 4 435,15 5 867,49 837,76
2052 9 922,24 4 478,59 5 867,49 847,48
2053 9 922,24 4 522,45 5 867,49 857,31
2054 9 922,24 4 566,75 5 867,49 867,26
2055 9 922,24 4 611,49 5 867,49 877,32
2056 9 922,24 4 656,67 5 867,49 887,50
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Tabulka 63 - Uspory &asu na Zeleznicnich prejezdech (varianta 5) v CU 2021

Silniéni osobni doprava Silni¢ni nakladni doprava
Rok Uspora Uspora Uspora Uspora
(osoby x h/r) (tis.K¢&/r) (tuny x h/r) (tis.K¢&/r)
2031 15 373,14 5 655,79 5 338,61 605,23
2032 15 373,14 5711,08 5 338,61 612,25
2033 15 373,14 5 766,91 5 338,61 619,35
2034 15 373,14 5 823,29 5 338,61 626,54
2035 15 373,14 5 880,23 5 338,61 633,81
2036 15 373,14 5 937,74 5 338,61 641,16
2037 15 373,14 5 995,81 5 338,61 648,60
2038 15 373,14 6 054,45 5 338,61 656,12
2039 15 373,14 6 113,67 5 338,61 663,73
2040 15 373,14 6 173,48 5 338,61 671,43
2041 15 373,14 6 233,87 5 338,61 679,22
2042 15 373,14 6 294,87 5 338,61 687,10
2043 15 373,14 6 356,46 5 338,61 695,07
2044 15 373,14 6 418,67 5 338,61 703,13
2045 15 373,14 6 481,49 5 338,61 711,29
2046 15 373,14 6 544,93 5 338,61 719,54
2047 15 373,14 6 609,00 5 338,61 727,88
2048 15 373,14 6 673,70 5 338,61 736,33
2049 15 373,14 6 739,04 5 338,61 744,87
2050 15 373,14 6 805,02 5 338,61 753,51
2051 15 373,14 6 871,66 5 338,61 762,25
2052 15 373,14 6 938,96 5 338,61 771,09
2053 15 373,14 7 006,92 5 338,61 780,04
2054 15 373,14 7 075,55 5 338,61 789,09
2055 15 373,14 7 144,87 5 338,61 798,24
2056 15 373,14 7 214,86 5 338,61 807,50

AF POYRY

3.3 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Pro ucely ekonomické analyzy je tfeba v souladu s [4] vyjadfit naklady a prinosy v ekonomickych
cenach, tj. naklady pfilezitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit. Vysledky ekonomické
analyzy sestavené na zaklad& uvedenych finanénich tok( a zvolené diskontni sazby jsou nasledujici.

Tabulka 64 — Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Varianta 1’ Varianta 1a’ Varianta 3 Varianta 5
ENPV | tis.K¢ -211 216 459 915 3925 878 6 243 948
ERR % 4,55 6,18 8,06 7,71
BCR 0,955 1,113 1,265 1,362

Jednotlivé finan¢ni toky v ekonomickych cenach jsou podrobné zachyceny v nasledujicich tabulkach.
Dle vysledkd ekonomické analyzy predstavuji ekonomicky efektivni fedeni varianty 1a’, 3 a 5.
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Tabulka 65 - Prehled prijmovych a vydajovych tokd ekonomické analyzy varianty 1’ v tis. K¢ v CU 2021

Rok Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni iakové dopravy Ostatni Spolegenské Diferencni tok hotovosti

s projektem [bez projektu| s projektem |bez projektu|s projektem |bez projektu] naklady prinosy roéni diskontovany| kumulovany

Do 2026
2027 -1 352 633 -1 057 646| 2 537 300 -22 509 22 509 127 022 127 022 127 022
2028 -1 352 633 -5122 477 5 337 135 -23 011 23 011 -1 137 975 -1 083 785 -956 764
2029 -1 187 438 -1 658 500| 1 658 500 -23 524 23 524 -1 187 438| -1 077 042] -2 033 805
2030 -1 187 438 -193 591 176 686 -23 973 24 048 -1 204 269| -1 040 293| -3 074 098
2031 -177 235 177 569 -24 995 24 585 1273 86 933 88 129 72 504 -3 001 594
2032 -178 121 178 457 -25 553 25 133 1294 89 803 91 013 71 311| -2 930 282
2033 -179 012 179 349 -26 123 25 693 1316 92 717 93 940 70 100| -2 860 183
2034 -179 907 180 246 -26 705 26 266 1 338 95 673 96 912 68 873| -2 791 309
2035 -180 806 181 147 -27 301 26 852 1 360 98 675 99 927 67 635| -2 723 675
2036 -181 710 182 053 -27 909 27 451 1 383 101 721 102 989 66 387 -2 657 287
2037 -182 619 773 513 -28 532 28 063 1 407 104 814 696 647 427 681 -2 229 607
2038 -183 532 183 878 -29 168 28 689 1431 107 954 109 252 63 877| -2 165 729
2039 -184 449 284 391 -29 819 29 329 1 456 111 141 212 048 118 077| -2 047 653
2040 -185 372 281 125 -30 484 29 983 1481 114 378 211 111 111 956| -1 935 696
2041 -186 299 186 650 -31 163 30 651 1 507 117 663 119 009 60 108| -1 875 589
2042 -187 230 187 583 -31 858 31 335 1 533 121 165 122 527 58 938| -1 816 651
2043 -188 166 188 521 -32 569 32 033 1 560 124 555 125 935 57 692| -1 758 959
2044 -189 107 189 464 -33 295 32 748 1587 127 998 129 395 56 455| -1 702 504
2045 -190 053 190 411 -34 037 33 478 1615 131 494 132 909 55 226( -1 647 278
2046 -191 003 191 363 -34 796 34 225 1644 135 044 136 477 54 009| -1 593 269
2047 -191 958 192 320 -35 572 34 988 1674 138 650 140 101 52 803| -1 540 467
2048 -192 918 193 281 -36 366 35 768 1704 142 312 143 782 51 609| -1 488 857
2049 -255 420 255 785 -37 177 36 566 1734 146 031 147 520 50 430| -1 438 428
2050 -194 852 195 219 -38 006 37 381 1766 149 809 151 318 49 265 -1 389 163
2051 -411 299 907 012 -38 853 38 215 1798 153 646 650 518 201 705| -1 187 458
2052 -196 805 197 176 -39 720 39 067 1831 157 544 159 093 46 981| -1 140477
2053 -197 789 198 162 -40 605 39 938 1 864 161 503 163 073 45 863| -1 094 615
2054 -198 778 199 153 -41 511 40 829 1 899 165 525 167 116 44 762| -1 049 853
2055 -199 772 200 149 -42 437 41 739 1934 169 611 171 224 43 678| -1 006 175
2056 3 096 760 -200 771 201 149 -43 383 42 670 1970 173762 3272 157 794 958 -211 216
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 [ 0,795/ 0,856 0,601 0,601 0,812




Tabulka 66 - Pfehled prijmovych a vydajovych tok ekonomické analyzy varianty 1a’v tis. K¢ v CU 2021

Rok Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni iakové dopravy Ostatni Spolecenské Diferen¢ni tok hotovosti

s projektem |bez projektuls projektem |bez projektu|s projektem [bez projektu| naklady prinosy roéni diskontovany| kumulovany

Do 2026
2027 -1 156 506 -1 057 646 2 537 300 -22 509 22 509 323 148 323 148 323 148
2028 -1 156 506 -5 122 4771 5337 135 -23 011 23 011 -941 848 -896 998 -573 851
2029 -1 017 940 -1 658 500 1 658 500 -23 524 23 524 -1 017 940 -923 302| -1 497 152
2030 -1 017 940 -193 591 176 686 -23 973 24 048 -1 034 771 -893 874| -2 391 026
2031 -182 529 177 569 -24 995 24 585 15 603 79 406 89 638 73 745| -2 317 281
2032 -183 441 178 457 -25 553 25 133 15 748 82 062 92 406 72 402| -2 244 879
2033 -184 358 179 349 -26 123 25 693 15 896 84 757 95 214 71 050 -2 173 828
2034 -185 280 180 246 -26 705 26 266 16 048 87 490 98 064 69 693 -2 104 136
2035 -186 207 181 147 -27 301 26 852 16 203 90 263 100 957 68 332 -2 035 804
2036 -187 138 182 053 -27 909 27 451 16 361 93 076 103 894 66 971 -1 968 833
2037 -188 073 773 513 -28 532 28 063 16 523 95 931 697 425 428 158| -1 540 674
2038 -189 014 183 878 -29 168 28 689 16 689 98 827 109 900 64 257 -1 476 418
2039 -189 959 284 391 -29 819 29 329 16 858 101 766 212 566 118 365| -1 358 053
2040 -190 909 281 125 -30 484 29 983 17 031 104 749 211 495 112 160| -1 245 893
2041 -191 863 186 650 -31 163 30 651 17 208 107 776 119 258 60 234| -1 185 659
2042 -192 822 187 583 -31 858 31 335 17 389 111 014 122 640 58 992| -1 126 668
2043 -193 786 188 521 -32 569 32 033 17 574 114 135 125 908 57 680 -1 068 988
2044 -194 755 189 464 -33 295 32 748 17 763 117 303 129 227 56 381| -1 012 607
2045 -195 729 190 411 -34 037 33 478 17 956 120 519 132 598 55 097 -957 509
2046 -196 708 191 363 -34 796 34 225 18 153 123 785 136 021 53 828 -903 681
2047 -197 691 192 320 -35 572 34 988 18 355 127 100 139 499 52 576 -851 106
2048 -198 680 193 281 -36 366 35 768 18 562 130 466 143 031 51 340 -799 766
2049 -261 211 255 785 -37 177 36 566 18 773 133 883 146 620 50 122 -749 644
2050 -200 672 195 219 -38 006 37 381 18 989 137 354 150 265 48 922 -700 722
2051 -383 090 907 012 -38 853 38 215 19 209 140 878 683 371 211 891 -488 830
2052 -202 683 197 176 -39 720 39 067 19 435 144 457 157 732 46 579 -442 252
2053 -203 697 198 162 -40 605 39 938 19 665 148 093 161 556 45 436 -396 816
2054 -204 715 199 153 -41 511 40 829 19 901 151 785 165 441 44 313 -352 502
2055 -205 739 200 149 -42 437 41 739 20 142 155 535 169 389 43 210 -309 292
2056 2 992 761 -206 767 201 149 -43 383 42 670 20 388 159 344| 3 166 162 769 207 459 915
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 | 0,795/ 0,856 0,601 0,601 0,812




Tabulka 67 - Prehled prijmovych a vydajovych tok ekonomické analyzy varianty 3 v tis. K¢ v CU 2021

Rok Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni iakové dopravy Ostatni Spolecenskeé Diferen¢ni tok hotovosti

s projektem |bez projektu|s projektem |bez projektufs projektem |bez projektu| naklady pfinosy rocni diskontovany| kumulovany

Do 2026
2027 -4 220 879 -190 716| 2 537 300 -22 509 22 509 -1 874 296| -1 874 296| -1 874 296
2028 -4 220 879 -191 670| 5 337 135 -23 011 23011 924 586 880 559 -993 737
2029 -3 698 273 -914 801| 1 658 500 -23 524 23 524 -2 954 575| -2 679 886| -3 673 623
2030 -3 698 273 -193 591 176 686 -26 170 24 048 -3 717 301| -3 211 144| -6 884 767
2031 -194 341 177 569 -12 960 24 585 -34 640 411 614 371 827 305 903| -6 578 864
2032 -195 312 178 457 -13 249 25 133 -37 152 439 185 397 062 311 108| -6 267 756
2033 -196 289 179 349 -13 544 25 693 -39 712 467 332 422 829 315 522| -5952 234
2034 -197 270 180 246 -13 846 26 266 -42 310 495 982 449 068 319 144| -5 633 090
2035 -198 257 181 147 -14 155 26 852 -44 936 525 057 475 709 321 978| -5311 112
2036 -199 248 182 053 -14 470 27 451 -47 580 554 475 502 680 324 032| -4 987 080
2037 -200 244 773 513 -14 793 28 063 -50 231 584 147 1120 456 687 863 -4 299 218
2038 -201 245 183 878 -15 123 28 689 -52 876 613 981 557 303 325 843| -3973 374
2039 -202 252 284 391 -15 460 29 329 -55 505 643 880 684 382 381 089| -3 592 285
2040 -203 263 281 125 -15 805 29 983 -58 106 673 742 707 676 375 296| -3 216 989
2041 -204 279 186 650 -16 158 30 651 -60 666 703 466 639 664 323 074| -2 893 915
2042 -205 301 187 583 -16 518 31335 -63 173 733 059 666 986 320 832| -2 573 084
2043 -206 327 188 521 -16 886 32 033 -65 614 762 186 693 913 317 890| -2 255194
2044 -207 359 189 464 -17 263 32 748 -67 978 790 851 720 463 314 336] -1 940 859
2045 -208 396 190 411 -17 648 33478 -70 252 818 944 746 538 310 202| -1 630 657
2046 -209 438 191 363 -18 041 34 225 -72 424 846 357 772 042 305 523| -1325 134
2047 -210 485 192 320 -18 444 34 988 -74 484 872 983 796 878 300 335| -1024 798
2048 -211 537 193 281 -18 855 35 768 -76 419 898 715 820 953 294 675 -730 124
2049 -212 595 255 785 -19 275 36 566 -78 219 923 449 905 711 309 617 -420 507
2050 -213 658 195 219 -19 705 37 381 -79 875 947 088 866 450 282 091 -138 415
2051 -1 082 366 907 012 -20 145 38 215 -81 376 969 534 730 874 226 621 88 205
2052 -215 800 197 176 -20 594 39 067 -82 714 990 698 907 834 268 086 356 291
2053 -216 879 198 162 -21 053 39 938 -83 881 1010496 926 783 260 649 616 940
2054 -217 963 199 153 -21 523 40 829 -84 870 1 028 848 944 474 252 976 869 916
2055 -219 053 200 149 -22 002 41 739 -85 675 1 045 685 960 842 245105 1115021
2056 10 594 043 -220 148 201 149 -22 493 42 670 -86 291] 1060942]| 11 569 871| 2 810858| 3925878
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 | 0,795/ 0,856 0,601 0,601 0,812




Tabulka 68 - Prehled prijmovych a vydajovych tok ekonomické analyzy varianty 5 v tis. K¢ v CU 2021

Rok Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni iakové dopravy Ostatni Spolecenské Diferen¢ni tok hotovosti

s projektem |bez projektuls projektem |bez projektu|s projektem [bez projektu| naklady prinosy roéni diskontovany| kumulovany

Do 2026
2027 -4 945 454 -1 670 370 2537 300 -22 509 22 509 -4 078 524| -4 078 524 -4 078 524
2028 -4 945 454 -2 225761 5337 135 -23 011 23 011 -1 834 080| -1 746 742| -5 825 267
2029 -4 279 483 -491 972| 1 658 500 -23 524 23 524 -3 112 955| -2 823 542| -8 648 809
2030 -4 279 483 -193 591 176 686 -25 259 24 048 -4 297 599| -3 712 428|-12 361 236
2031 -295 754 177 569 -17 953 24 585 -216 085 1 124 879 797 240 655 891(-11 705 345
2032 -297 233 178 457 -18 353 25 133 -219 104 1172517 841 417 659 272(-11 046 073
2033 -298 719 179 349 -18 762 25 693 -222181| 1221 058 886 438 661 474(-10 384 599
2034 -300 213 180 246 -19 181 26 266 -225 308| 1270435 932 246 662 530 -9 722 069
2035 -301 714 181 147 -19 609 26 852 -228 475 1276 417 934 620 632 587 -9 089 482
2036 -303 222 182 053 -20 046 27 451 -231 671| 1 327 107 981 671 632 794| -8 456 688
2037 -895 289 773 513 -20 493 28 063 -234 887| 1378 401| 1 029 309 631 906 -7 824 781
2038 -306 262 183 878 -20 950 28 689 -238 110| 1430211| 1077 456 629 966( -7 194 815
2039 -407 387 284 391 -21 417 29 329 -241 330| 1482 446| 1126 032 627 016| -6 567 799
2040 -404 736 281 125 -21 895 29 983 -244 534 1535010| 1174 953 623 103| -5 944 696
2041 -310 879 186 650 -22 383 30 651 247 711 1587 806| 1224 134 618 271| -5 326 425
2042 -312 434 187 583 -22 882 31 335 -250 848 1640 723| 1273477 612 564 -4 713 861
2043 -313 996 188 521 -23 392 32 033 -253 935| 1693 678| 1322910 606 040 -4 107 821
2044 -315 566 189 464 -23 914 32 748 -256 958| 1 746 558| 1 372 332 598 744 -3 509 077
2045 -317 143 190 411 -24 447 33478 -259 906 1 799 260| 1 421 652 590 726 -2 918 351
2046 -318 729 191 363 -24 992 34 225 -262 768| 1851681| 1470779 582 037| -2 336 314
2047 -320 323 192 320 -25 550 34 988 -265531| 1903 718| 1519 622 572 729| -1 763 584
2048 -321 924 193 281 -26 119 35 768 -268 187| 1 955 272| 1568 091 562 854| -1 200 730
2049 -323 534 255 785 -26 702 36 566 -270 723| 2 006 246| 1677 637 573 500 -627 230
2050 -325 152 195 219 -27 297 37 381 -273 131| 2 056 546| 1 663 566 541 609 -85 621
2051 -4 916 363 907 012 -27 906 38 215 -275 402 2 106 083| -2 168 360 -672 339 -757 960
2052 -328 411 197 176 -28 528 39 067 =277 526 2 154 774 1 756 551 518 714 -239 245
2053 -330 053 198 162 -29 165 39 938 -279 498 2 202 539| 1 801 923 506 774 267 529
2054 -331 704 199 153 -29 815 40 829 -281 309 2249 307| 1 846 461 494 572 762 100
2055 -333 362 200 149 -30 480 41 739 -282 955 2295 014| 1 890 105 482 154| 1 244 254
2056 19 969 912 -1 658 327 201 149 -31 160 42 670 -284 430| 2 339 603| 20 579 419| 4999 694 6 243 948
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 | 0,795/ 0,856 0,601 0,601 0,812
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Jednotlivé varianty mohou byt ovlivnény fadou vné&jsich, ¢asto i negativnich vlivd. Tato kapitola se
proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu. Riziko
projektu pak lze vyjadrit jako nebezpeli, ze skute¢né vydaje a prijmy se budou Ilisit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkouma mozny vliv vybranych nezavislych proménnych
(tj. vzdjemné nezavislych rizikovych faktor) na celkovou efektivnost projektu.

Prvni fazi posouzeni rizik je jejich kvalitativni analyza. Kazdé potencialni nepfiznivé udalosti je v ramci
analyzy pfifazena pravdépodobnost vyskytu, ktera vyjadfuje moznost vzniku této udalosti:

e velmi nepravdépodobna (pravdépodobnost 0-10 %);
e nepravdépodobna (pravdépodobnost 10-33 %);

e neutralni (pravdépodobnost 33-66 %);

e pravdépodobna (pravdépodobnost 66-90 %);

e velmi pravdépodobna (pravdépodobnost 90-100 %).

Jednotliva rizika jsou dle miry dopadu na ekonomickou efektivhost projektu ohodnocena
do 5 kategorii, a to od méné zavaznych po zavazna az kriticka:

1. kategorie - zanedbatelny dopad,
II. kategorie - mirny dopad,

II1. kategorie — pfijatelny dopad,
1V. kategorie — zavazny dopad,

V. kategorie - kriticky dopad.

Vysledna aroven rizika je kombinaci pravdépodobnosti a zavaznosti, cemuz odpovidaji ¢tyfi mozné
urovné rizika.

Tabulka 69: Mozné miry rizik v zavislosti na pravdépodobnosti jejich vyskytu a zavaznosti

Zavaznost
| Il 1l v Y
Prav dépodobnost
A Nizké Nizké Nizké Nizké Stredni
B Nizké Nizké Stredni Stredni Vysoké
C Nizké Stredni Stredni Vysoké |Velmi vysoké
D Nizké Stredni Vysoké Velmi vysoké[Velmi vysoké
E Stredni Vysoké |Velmi vysoké|Velmi vysoké|Velmi vysoké

Nezbytnou soucasti analyzy rizik jsou preventivni nebo zmirfiujici opatfeni. Tato opatieni by méla
odpovidat Urovni rizika. V pfipadé rizika s vysokou Urovni zavaznosti a pravdépodobnosti je tifeba
siln&jsi reakce a vy$3i Urovné zadvazku k jeho zvladnuti. Na druhou stranu u rizik nizké Grovné mize
stacit jejich peclivé sledovani. Pri identifikaci opatfeni ke zmirnéni stavajicich rizik je povinnosti
definovat, kdo je zodpovédny za jejich provedeni a v jaké fazi projektového cyklu se tak stane
(plédnovani, zadavaci fizeni, realizace, provoz).

54/77 SP Brno - Znojmo



AFRY

AF POYRY

V neposledni fadé je treba posoudit dopady opatfeni k prevenci nebo zmirnéni rizik na odolnost
projektu a zbyvajici expozici riziku. Pokud je expozice riziku vyhodnocena jako pfijatelnd (tj. jiz
nejsou vysoké ani velmi vysoké Urovné rizika), Ize pfijmout navrhovanou kvalitativni strategii rizika.
Pokud nadale pretrvava znacné riziko, je nutné prejit na pravdépodobnostni kvantitativni analyzu s
cilem dale zkoumat rizika projektu.

Hlavni rizika, kterd je nutno v rdmci posuzovani rizik infrastrukturnich projektd zohlednit, jsou:

4.1

Rizika souvisejici s poptavkou:
o jiny odhad provozu oproti predpokladim;
Rizika tykajici se navrhu:
o neadekvatni prlizkumy a Setfeni v dané lokalit&;
o neadekvatni odhady nakladd na projektové préace;
Administrativni rizika a rizika spojena se zadavanim vefrejnych zakazek:
o pritahy v fizeni;
o stavebni povoleni;
o povoleni k provozu;
Rizika spojend s ndkupem pozemki:
o vy$& naklady na ndkup pozemk{ oproti predpokladim;
o pritahy v fizeni;
Rizika souvisejici s vystavbou:

o finanéni (zejména piekroceni projektovych nakladd);

o stavebné-technicka (zéplavy, sesuvy pldy, archeologické nalezy apod.);

o smluvni (Upadek dodavatele, nedostatek zdrojd);
Provozni rizika:
o vy&8i ndklady na udrzbu a opravy oproti predpokladiim;
o niz8i vybrané poplatky oproti predpokladdm;
Regulacni rizika:
o zmény environmentalnich pozadavk{;
Ostatni rizika:

o odpor verejnosti.

KVALITATIVNI POSOUZENI RIZIK

Rizika souvisejici s poptavkou (marketingova rizika)

Ekonomickd analyza predpoklddd v soucasném i projektovém stavu nardst dopravnich vykonl
v osobni i ndkladni dopravé. Ekonomické a spoleCenské prinosy se tykaji zejména nakladni dopravy,
v mendi mife rovnéZ osobni (Uspory nakladi na napajeni a externich nakladd). Celkové dopravni
vykony mohou byt ovlivnény Fadou vné&jsich faktorl, jejich vyvoj v prib&hu referenéniho obdobi
mGze znaéné kolisat. Analyza citlivosti tedy zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily ekonomickou
efektivnost projektu.
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Tabulka 70: Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmény pfepravnich vykond ve varianté 1’

Tabulka 71: Citlivost ukazateli ekonomické analyzy na zmény pfepravnich vykond ve varianté 1a

Tabulka 72: Citlivost ukazateli ekonomické analyzy na zmény pfepravnich vykon( ve varianté 3

Tabulka 73: Citlivost ukazateli ekonomické analyzy na zmény pfepravnich vykon( ve varianté 5

AFRY

AF POYRY

Zména prepravnich wkonu
-20 % -10 % +10 % +20 %
ENPV |[tis. KE[ -622 030 -416 623 -5 810 199 597
ERR % 3,61 4,09 4,99 5,40

Zmeéna prepravnich wkon
-20 % -10 % +10 % +20 %
ENPV | tis. Ké 85 951 272 933 646 897 833 879
ERR % 5,23 572 6,61 7,04

Zmeéna prepravnich wkonu
-20 % -10 % +10 % +20 %
ENPV |[tis. KE| 1678680 | 2802279 | 5049478 | 6173 077
ERR % 6,42 7,27 8,79 9,49

Zmeéna prepravnich wkont
-20 % -10 % +10 % +20 %
ENPV |tis. KE| 1012551 [ 3628250 | 8859647 | 11 475 345
ERR % 5,50 6,67 8,67 9,55

7

Z hodnot v tabulkach vyplyva:
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v pFipadé varianty 1’ je citlivost ukazatele ENPV na zmé&nu pFepravnich vykon{ elasticka
(zména dopravnich vykond o 1 % vyvold zménu ukazatele o 11,52 %), varianta je
ekonomicky efektivni pouze v ptipadé vyésiho objemu prepravnich vykon{ oproti o¢ekavanim
(mezni hodnota nutného zvyseni je +10,3 %); z toho vyplyva pravdépodobnost C, zdvaznost
IV, vysledné riziko vysoké;

v piipadé varianty 1a’ je citlivost ukazatele ENPV na zménu pFepravnich vykond elasticka
(zmé&na dopravnich vykonl o 1 % vyvold zménu ukazatele o +6,74 %), varianta zlstava
efektivni i v pFipadé niz&iho objemu oéekavanych pfepravnich vykonl a s nimi spojenych
spole¢enskych pFinosG (mezni hodnota mozného snizeni je -24,5 %); z toho vyplyva
pravdépodobnost B, zavaznost III, vysledné riziko stfedni;

v ptipadé& varianty 3 je citlivost ukazatele ENPV na zménu pfepravnich vykond elasticka
(zmé&na dopravnich vykonl o 1 % vyvold zménu ukazatele o +3,56 %), varianta z(stava
efektivni i v pFipad& nizdiho objemu o&ekavanych pfepravnich vykonl a s nimi spojenych
spoleenskych pFinosG (mezni hodnota mozného snizeni je -34,9 %); z toho vyplyva
pravdépodobnost B, zavaznost II, vysledné riziko nizké;

v pfipadé varianty 5 je citlivost ukazatele ENPV na zménu pFepravnich vykon( elasticka
(zmé&na dopravnich vykon o 1 % vyvold zménu ukazatele o +6,74 %), varianta z{stava

efektivni i v pFipad& niz&iho objemu o¢ekdvanych prepravnich vykonl a s nimi spojenych
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spoleenskych pFinosl (mezni hodnota moZného snizeni je -23,8 %); z toho vyplyva

pravdépodobnost B, zavaznost III, vysledné riziko stfedni.

Dalsim vyznamnym faktorem z hlediska prepravni poptavky je budouci vyvoj nakladni dopravy.
Rizikovost tohoto faktoru Ize vyjadfit zmé&nami p¥inost z nékladni dopravy v zavislosti na pfepravnim

objemu. Toto posouzeni se tyka projektovych variant 3 a 5.

Tabulka 74: Citlivost ukazateld ekonomické analyzy na zmény pfinosd z nakladni pfepravy

ve varianté 3

Zmeéna pfinosl z hlediska nakladni dopravy
-20 % -10 % +10 % +20 %
ENPV |tis. KE[ 2458 256 | 3192067 | 4659689 | 5393501
ERR % 7,03 7,56 8,54 8,99

Tabulka 75: Citlivost ukazateli ekonomické analyzy na zmény pfinos z nékladni pfepravy

ve varianté 5

Zmeéna prinosl z hlediska nakladni dopravy
-20 % -10 % +10 % +20 %
ENPV |tis. KE| 4744842 | 5494395 | 6993501 | 7743 055
ERR % 7,14 7,43 7,99 8,25

Z hodnot v tabulkach vyplyva:
— varianta 3 je ekonomicky efektivni i v pfipadé niz&iho objemu pFepravnich vykon{ oproti
ocCekavanim (mezni hodnota mozného snizeni je -53,4 %); z toho vyplyva pravdépodobnost
B, zavaznost III, vysledné riziko stredni;

— varianta 5 je ekonomicky efektivni i v pFipad& nizsiho objemu pFepravnich vykond oproti

oCekavanim (mezni hodnota mozného snizeni je -83,3 %); z toho vyplyva pravdépodobnost

B, zavaznost II, vysledné riziko nizké.

Opatreni na eliminaci rizika

PFedmétem studie jsou trati vyuzivané zejména pro regionalni dopravu. V souladu s platnou dopravni
koncepci Ize stabilni vyuziti stavajicich trati, jakoz i nové budovanych predpokladat i v budoucnu.
Daldi vyrazn&jsi navyseni dopravnich a ptepravnich vykonl oproti hodnotdm predpoklddanym ve
vypoctech ekonomické analyzy neni za predpokladu zachovani stavajicich podminek realné; riziko
nenaplnénych ocekavani narlstu prepravnich vykonl Ize U(spé&né eliminovat zejména
marketingovymi opatfenimi budoucich dopravcd.

V ptipadé varianty 5 je neméné duleZitym rizikovym faktorem téz v&asna realizace vystavby VRT
Brno - Sakvice, nebot vyznamna &ast spolecenskych pfinosl v rdmci dopravniho spojeni Brno -
Znojmo je podminéna vystavbou této VRT. Zpozdéni vystavby dané VRT (i v fadu nékolika let) by
mélo negativni vliv na spolecenské pfinosy varianty 5. V rdmci investi¢ni pfipravy je tedy tfeba zajistit
Casovou koordinaci a v€asnou realizaci téchto staveb.
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Projektova rizika

Uspésnost ¢ nelspésnost realizace projektu je do urcité miry determinovéna kvalitou projektové
pripravy. Kromé& dokumentace samotné jsou ddleZitym faktorem téz rlizné pripravné a prizkumné
prace, jejichz vysledky mohou vyrazné ovlivnit vyslednou podobu projektu.

Riziko neadekvatné provedenych prizkumnych praci a nedostate¢né ocen&nych projektovych praci
je dllezité zejména v ptipadé:

e novostaveb ZelezniCnich trati;

o rekonstrukci a modernizaci, jejichz soucdsti jsou prelozky trati a Gpravy smérovych pomérd.
V pripadé varianty 5 jsou soucasti investi¢nich opatifeni téz rozsahlé novostavby trati, v pfipadé

variant 1’ a 3 se jedna o dilCi spojky a prelozky trati. Varianta 1a’ je vedena prakticky v celém rozsahu
ve stavajicim télese. Pravdépodobnost projektového rizika v jednotlivych variantach Ize stanovit:

e U varianty 1’ s pravdépodobnosti B, zavaznosti II, vysledné riziko nizké;

e uvarianty 1a’ s pravdépodobnosti A, zavaznosti 11, vysledné riziko nizké;
e U varianty 3 s pravdépodobnosti C, zavaznosti III, vysledné riziko stiedni;
e U varianty 5 s pravdépodobnosti D, zavaznosti III, vysledné riziko vysoké.

Opatfeni na eliminaci rizika

V rdmci hodnoceného projektu se prlzkumné a projektové prace predpokladaji ve vysi 9,5 %
stavebnich nakladl, soucasti nakladd vdech stavebnich i technologickych profesi je dale rezerva
ve vysi 10 %. Investi¢ni naklady tak pokryvaji i pfipadné naklady na neocekavané polozky a
mimoradna opatreni. Za t&chto predpokladl Ize opatfeni na zmirnéni projektového rizika povaZovat
za dostatecna.

Administrativni rizika

Do této kategorie spadaji rizika spojend s procesni strankou investi¢ni pfipravy. Tykaji se tedy
zejména verejnych zakdzek, Uzemniho a stavebniho Fizeni - mozné pritahy b&hem fizeni,
komplikace pfi ziskavani Gzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni, problematika EIA apod.

V pfipadé zde hodnoceného projektu maji na vyslednou miru administrativnich rizik vliv zejména
aspekty tykajici se izemniho projednavani Gsek( novostaveb trati). Z tohoto hlediska je nejméné
rizikova varianta 1a’, nebot je vedena prakticky v celém rozsahu ve stavajici stopé&; u variant 1’ a 3
je rozsah novostaveb jen omezeny, naopak varianta 5 je vedena prevazné v nové stopé.

Zavaznost dopadd u jednotlivych variant je podrobnéji popsana v ¢asti dokumentace A.5; v tomto
hodnoceni jsou jednotlivé varianty posouzeny z hlediska potencidlnich stietd:

e uvarianty 1’ je celkovy poéet potencidlnich stietli 60, pravdépodobnost daného rizika je B,
zavaznost III, vysledné riziko stfedni;

e uvarianty 1a’ je celkovy pocet potenciélnich stietd 51, pravdépodobnost daného rizika je B,
zavaznost II, vysledné riziko nizké;

e u varianty 3 je celkovy pocet potencialnich stfetl 68, pravdépodobnost daného rizika je D,
zavaznost II, vysledné riziko stfedni;

e u varianty 5 je celkovy pocet potencidlnich stfetl 84, pravdépodobnost daného rizika je D,
zavaznost III, vysledné riziko vysoké.
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Opatreni na eliminaci rizika

V pFipadé hodnoceného projektu mdZe dojit zejména ke zdrzeni v prib&hu Gzemniho a stavebniho
Fizeni. Soucasti studie je proto podrobny harmonogram pripravy a realizace. Realizace je planovana
od roku 2027 po dobu 4 let, coz dava dostatecny prostor na pribéh Gzemniho a stavebniho fizeni
i samotnou realizaci. Jednotlivé etapy investicni pfipravy jsou Casové naplanovany s ohledem na
pfipadna mozna Casova zdrzeni tak, aby bylo mozné stanoveny Casovy ramec dodrzet. S ohledem
na zavaznost administrativnich rizik je vSak tfeba vénovat dodrzeni planovaného harmonogramu
zvys$enou pozornost.

Rizika spojena s nakupem pozemki

Uspééna realizace stavby mize vyzadovat ziskani pozemkd od tfetich subjektl, které mlze byt
docasného (po dobu trvani stavby) nebo trvalého charakteru. U men&ich staveb se mize jednat o
zanedbatelny aspekt, naopak u rozsadhlejdich staveb miZe byt toto riziko velmi vyznamné.
Rozhodujicimi faktory, které vyslednou miru tohoto rizika urcuji, jsou:

e rozsah smérovych a vySkovych Uprav;

e rozsah prelozek a novostaveb;

e rozsah pozadavk{ na zabor zemédélskych nebo lesnich pozemkd;

e mira potfebnosti jednotlivych nemovitosti pro UspéSnou realizaci stavby (existence i

neexistence alternativniho technického feseni).

Riziko spojené s nakupem pozemkd Ize u jednotlivych variant stanovit:

e uvarianty 1’ s pravdépodobnosti B, zavaznosti II, vysledné riziko nizké;

e U varianty 1a’s pravdépodobnosti A, zavaznosti II, vysledné riziko nizké;
e uvarianty 3 s pravdépodobnosti C, zavaznosti III, vysledné riziko stfedni;
e uvarianty 5 s pravdépodobnosti D, zavaznosti III, vysledné riziko vysoké.

Opatreni na eliminaci rizika

V rédmci posuzovaného projektu jsou naplini stavby rovnéz prelozky trati, s nimiz budou spojeny
naroky na zdbory zemédélského plidniho fondu & pozemkd uréenych k plnéni funkci lesa. Miru tohoto
rizika lze tedy za predpokladu, Ze bude v ramci pfipravy a realizace stavby planovany rozsah stavby
dodrZen, oznadit za adekvatni. Nicméné i presto je tfeba vénovat potencidlnim riziklim této kategorie
zvys$enou pozornost.

Rizika souvisejici s vystavbou (financni)

e Z hlediska financ¢niho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu mlZe b&hem realizace dojit k jejich neodekdvanému
zvyseni. Rozhodujicimi faktory, které vyslednou miru tohoto rizika urcuji, jsou:

o citlivost ukazatell finanéni a ekonomické efektivnosti na zmény investi¢nich nakladl
(citlivostni interval je zpravidla -20 % az +20 %);

e mezni hodnoty samofinancovatelnosti a ekonomické efektivnosti jednotlivych variant.

Hodnoty financnich a ekonomickych ukazatell pro dany citlivostni interval investi¢nich nakladd
stavby vychazeji nasledovné:
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Tabulka 76: Citlivost ukazateld finanéni a ekonomické analyzy na zmény investi¢nich nakladd

Tabulka 77: Citlivost ukazatel§ finan&ni a ekonomické analyzy na zmény investi¢nich ndkladd

Tabulka 78: Citlivost ukazateld finanéni a ekonomické analyzy na zmény investi¢nich nakladd

Tabulka 79: Citlivost ukazatel§ finan&ni a ekonomické analyzy na zmény investi¢nich nakladd
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varianty 1’
Zména investi¢nich nakladu
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV |tis. KE| -1 764 610 | -2 364 700 | -3564 881 | -4 164 971
FRR % -1,56 -2,47 -3,81 -4,34
ENPV |tis. Ké 737 514 263 149 -685 581 -1 159 946
ERR % 7,04 5,63 3,69 2,97

varianty 1a’

Zména investi¢nich nakladu
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV |tis. KE| -1 230377 | -1 744062 | -2 771433 | -3285 118
FRR % -1,01 -2,04 -3,53 -4,10
ENPV |[tis. Ké| 1272031 865 973 53 857 -352 200
ERR % 9,46 7,54 5,12 4,27

varianty 3
Zména investi¢nich nakladu
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV |[tis. KE| -4 493551 | -6 364 516 | -10 106 446 | -11 977 411
FRR % -5,55 -6,76 -8,37 -8,96
ENPV |[tis. KE| 6883861 | 5404870 | 2 446 887 967 895
ERR % 13,10 10,00 6,67 5,59

varianty 5
Zména investi¢nich nakladu
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV |[tis. KE|[-14 953 750 | -17 133 746 | -21 493 737 | -23 673 733
FRR % XX XX XX XX
ENPV |[tis. KE[ 9 690 709 7 967 329 4 520 568 2 797 187
ERR % 10,23 8,82 6,80 6,03

Z hodnot v tabulkach vyplyva:

60/77

v pfipadé varianty 1’ je citlivost ukazatele ENPV na zménu investi¢nich naklad( elasticka
(zména investi¢nich nakladd o 1 % vyvold zménu ukazatele o 7,03 %), varianta se stava
ekonomicky efektivni pouze v pfipadé snizeni investi¢nich nakladd o 4,5 %, co? pFedstavuje
snizeni o 282 396 tis. K¢ (investi¢ni naklady bez rezervy), resp. 307 422 tis. K¢ (investicni
naklady vcetné rezervy); z toho vyplyva pravdépodobnost D, zavaznost III vysledné riziko
vysoké;
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— v pfipadé varianty 1a’ je citlivost ukazatele ENPV na zménu investi¢nich naklad( elasticka
(zména investiénich nakladl o 1 % vyvold zmé&nu ukazatele o 13,84 %), varianta je
ekonomicky efektivni i v pfipad& zvySeni investi¢nich nakladd o 11,3 %, co? predstavuje
mozné zvyseni o 614 945 tis. K¢ (investi¢ni naklady bez rezervy), resp. 669 519 tis. K¢
(investi¢ni naklady vcietné rezervy); z toho vyplyva pravdépodobnost C, zavaznost III,
vysledné riziko stiedni;

— v ptipadé varianty 3 je citlivost ukazatele ENPV na zménu investi¢nich nakladQ elasticka
(zména investi¢nich nakladd o 1 % vyvold zménu ukazatele o 13,84 %), varianta je
ekonomicky efektivni i v pFipadé zvy$eni investi¢nich nakladd o 26,5 %, coz predstavuje
mozné zvyseni o 5 248 647 tis. K¢ (investi¢ni naklady bez rezervy), resp. 5 713 317 tis. K¢
(investi¢ni naklady vcetné rezervy); z toho vyplyva pravdépodobnost B, zavaznost III,
vysledné riziko stredni;

— v pripadé varianty 5 je citlivost ukazatele ENPV na zménu investi¢nich nakladd elasticka
(zména investi¢nich nadkladd o 1 % vyvold zménu ukazatele o 3,38 %), varianta je
ekonomicky efektivni i v pFipadé zvy$eni investi¢nich nakladd o 36,2 %, coz predstavuje
mozné zvyseni o 8 345 243 tis. KC (investi¢ni naklady bez rezervy), resp. 9 079 156 tis. K¢
(investi¢ni naklady vcietné rezervy); z toho vyplyva pravdépodobnost B, zavaznost II,
vysledné riziko nizké.

Daldim vyznamnym faktorem finanéniho rizika (zejména investi¢nich nakladl) je posouzeni
efektivnosti z hlediska alternativnich projektovych variant. S ohledem na vySe uvedené aspekty
financniho rizika u jednotlivych variant je takovéto srovnani u variant 3 a 5. Pro variantu 3 neni
varianta s obdobnymi parametry (z hlediska provoznich nakladl, spole¢enskych pFinosi apod.)

dostupnd, u varianty 5 Ize jako alternativni variantu z hlediska investi¢nich naklad{ zvolit kalkulaci
investi¢nich nakladd 5min.

Investi¢ni naklady varianty 5min jsou 21 781 198 tis. K¢ (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti),
resp. 23 696 637 tis. KC (vCetné rezervy na nepredvidatelné udalosti), ostatni parametry (vyvoj
provoznich naklad(, vyvoj poptédvky po prepravé a s tim spojené spolecenské pfinosy apod.)
zUstavaji stejné jako ve variant® 5. Ukazatele finanéni a ekonomické analyzy této alternativni
varianty 5min jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 80: Vysledky financni a ekonomické analyzy alternativni varianty 5min

Ukazatel Finan€ni analyza |Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV |tis.KE& -18 128 494 6993 178
FRR/ERR % XX 8,23
BCR 1,429

Opatreni na eliminaci rizika

Zvolena projektova varianta bude realizovéna z narodnich zdrojl a vyhledové téZ s pfispévkem na
financovani z fondd EU. Z tohoto dlvodu je tfeba v&novat v procesu ptipravy projektu dostate¢nou
péci na zajisténi dostate¢ného objemu finanénich zdrojl a véasné podani zadosti o finanéni piispévek
z fondd EU. Vzhledem k planovanému terminu realizace stavby je zvladnuti tohoto procesu reainé
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proveditelné. Nicméné i pies akceptovatelné prahové hodnoty mozného zvyseni investi¢nich nakladd
je tfeba u ekonomicky efektivnich variant dbat na co nejvyssi miru dodrzeni pldnovanych investi¢nich
nakladd. V pripadé zvy3eni investi¢nich nakladd by toto zvy$eni (pokud by nebylo vyvazeno téz
zvySenymi spoleenskymi pfinosy) mohlo mit negativni vliv na celkovou efektivnhost projektu.

v v

umoznuje zachovat financni a ekonomické pFinosy projektu ve stejném rozsahu jako varianta 5.

Rizika souvisejici s vystavbou (stavebné-technicka)

Mezi hlavni stavebné-technicka rizika patfi mozné neocekavané udalosti, které mohou zpozdit nebo
zcela znemoznit realizaci stavby. Jednd se zejména o havarie na stavbé a Zivelné pohromy.
Rozhodujicimi faktory, které vyslednou miru tohoto rizika urcuji, jsou:

e umist&ni stavby z hlediska environmentalnich vlivl (zaplavova a sesuvna Uzemi apod.);
e rozsah smérovych a vySkovych Uprav;

e rozsah prelozek a novostaveb.

Soucasti investi¢ni pripravy bude posouzeni moznych zasahl do zaplavovych Gzemi vodnich tokd.
Riziko havarii béhem realizace Ize eliminovat v¢asnou a odborné zpracovanou organizaci vystavby.
Soucasti projektové dokumentace bude rovnéz jak havarijni plan, tak povodnovy plan stavby.
Pravdépodobnost tohoto rizika lze ve variantach 1’, 1a’ a 3 stanovit jako B, zavaznost stupném II,
vysledné riziko nizké; u varianty 5 pak jako C se stupném zavaznosti III, vysledné riziko stfedni.

Opatreni na eliminaci rizika

Vzhledem k vy$e uvedenym faktorlm je zékladnim opatifenim na eliminaci tohoto rizika dodrzovani
preventivnich opatfeni pfed havarii, dodrzovani platnych predpisG a pravidelnd Gdrzba. V CBA
analyze se naklady na udrzbu predpokladaji v dostatecné vysi.

Rizika souvisejici s vystavbou (smluvni)

Toto riziko vyjadfuje potencialni nebezpedi, Zze dodavatel projektové dokumentace nebo zhotovitel
stavby nebude schopen dostat svym zavazkim, coz povede ke zdrzeni nebo nedokonéeni dila. Mira
tohoto rizika je dana témito faktory:

o finanéni zplsobilost dodavatele dostat svym zévazkim;
e zkusSenosti dodavatele s obdobnymi projekty;

o kvalifikaéni predpoklady (zejména odborna zpUsobilost pracovnik().

Dodavatel projektové dokumentace i zhotovitel budou vybrani v ramci vybérovych fizeni, jejichz
soulasti je i spln&ni naroénych kvalifikaénich pfedpokladd tykajicich se napf. praxe s projekty
obdobného charakteru & odbornych znalosti a zku$enosti zaméstnancl. Soudasti smluvnich vztahl
v ramci pripravy a realizace stavby jsou téz financ¢ni zaruky zhotovitele dokumentace ¢i stavby.
Pravdépodobnost tohoto rizika (ve vSech variantédch) lze s pfihlédnutim k vyse uvedenym
skute¢nostem stanovit jako B, zdvaznost stupném IV, vysledné riziko stfedni.

Provozni rizika

Toto riziko se vztahuje k provozni fazi projektu a vyjadfuje potencidlni nezéddouci stav, kdy by doslo
ke zmé&né vyse provoznich pFijmd a vydajd oproti plvodnim predpokladiim, coZ by mohlo negativné
ovlivnit ekonomickou efektivnost projektu. Mezi hlavni polozky provoznich piijmG a vydaji patfi:
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e naklady na provozovani a provozuschopnost drazni dopravy
e néklady na provozovani vliakd

e prijmy z poplatk{ za pouZiti dopravni cesty

Vy$e piijmG z poplatk( za pouziti dopravni cesty i ndkladl na provozovani vlakd je primarné uréena
rozsahem vlakovych spojd a technickymi parametry (kapacita, hmotnost) vlak. Osobni i nakladni
doprava je na trati, ktera je v ramci stavby posuzovana, provozovana zejména pro zajisténi dopravni
obsluZznosti v radmci Jihomoravského kraje a Kraje Vysofina. Z téchto dlvodl Ize (za jinak
nezmé&nénych predpokladll) oéekavat, Ze tyto polozky nakladl a pFjm{ budou odpovidat vypoétenym
hodnotam.

Naklady na provozovani a provozuschopnost jsou stanoveny na zakladé skutecné dosazenych
nakladl v minulych letech, ptedpoklddané zmény po realizaci stavby pak na zékladé technologickych
podkladd (napf. zmé&na poctu provoznich zaméstnancl) a s ohledem na zku$enosti s obdobnymi typy
staveb (zmé&ny nakladd na opravy a Udrzbu). RovnéZ tyto naklady a jejich predpokladdany vyvoj
v budoucich letech Ize tedy oznacit za vérohodné.

Pravdépodobnost tohoto rizika (ve vSech variantach) lze s prihlédnutim k vySe uvedenym
skute¢nostem stanovit jako A, zavaznost stupném II, vysledné riziko nizké.

Regulacni a ostatni rizika

Do této kategorie spadaji ostatni rizika, ktera nelze zaradit do zadné z vysSe uvedenych kategorii.
Jedna se o mozné neptiznivé vlivy zplsobené vnéjdimi vlivy (zména legislativniho rdmce, nesouhlas
vefejnosti v ramci projednavani apod.). U variant, které nezahrnuji vyraznéjsi prelozky ani
novostavby trati, je toto riziko relativné malé, u ostatnich variant je pravdépodobnost vzniku
takovychto nepfiznivych udalosti vy&si. V obou piipadech véak mizZe neptizniva udalost tohoto typu
zplsobit rozsahlé zdrzeni zejména ve fazi pripravy.

Regulacni a ostatni riziko Ize pak s ohledem na charakter stavby stanovit:

e U varianty 1’ s pravdépodobnosti A, zavaznosti II, vysledné riziko nizké;

e U varianty 1a’s pravdépodobnosti A, zdvaznosti II, vysledné riziko nizké;
e U varianty 3 s pravdépodobnosti B, zavaznosti III, vysledné riziko stfedni;
e U varianty 5 s pravdépodobnosti C, zavaznosti III, vysledné riziko stredni.

Opatreni na eliminaci rizika

Zakladnim opatFenim na eliminaci regulaénich a ostatnich rizik je sledovéni zmén platnych zakon( a
ostatnich norem. Za timto Ucelem bude projektova priprava probihat v koordinaci vsech
zU&astnénych subjektd, co? zajisti soulad dokumentace s platnymi normami a respektovani zajmu
jednotlivych subjektl. DdleZitost a smysluplnost projektu je vhodné podpofit téZ ve vztahu
k verejnosti.

4.2 STATISTICKA ANALYZA VYBRANYCH KRITICKYCH
PROMENNYCH

Kvantitativni (statistickd) analyza rizik se provadi v pfipadech, je-li projekt vystaven vyznamnému
zbytkovému riziku. V pFipadé daného projektu se toto posouzeni tyka variant 1a’, 3 a 5 (z hlediska
ekonomické analyzy efektivni varianty s priznivym vysledkem a prijatelnou Urovni rizik). Néktera
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z vySe uvedenych rizik mohou mit vyraznéjsi dopad na vysledky CBA analyzy, proto jsou podrobeny
statistickému zkoumani.

4.2.1 Stanoveni kritickych proménnych a pravdépodobnostnich rozdéleni

Na zakladé kvalitativniho posouzeni rizik byly jako stochasticky nezavislé a statisticky vyznamné
proménné zvoleny investi¢ni nadklady a prepravni vykony. Hodnoty finan¢nich a ekonomickych
ukazatel( (¢isté soucasna hodnota a vnitfni vynosové procento) pak predstavuji stochasticky zavislé
promé&nné, nebot zmény investi¢nich nakladl a prepravnich vykon vyznamné ovliviiuji hodnoty
téchto ukazateld. V daném pripadé je statistické posouzeni provedeno pouze pro ekonomické
ukazatele (ENPV a ERR).

Po identifikaci kritickych proménnych je nutné prifadit kazdé z nich pravdépodobnostni rozdéleni.
Pravdépodobnostni rozdéleni pro kazdou promé&nnou miZe byt ¢erpano z rdznych zdrojl:

ez vysledkd studii provedenych za Gc¢elem ziskani potfebnych experimentalnich hodnot
v situacich, které jsou projektu co nejpodobnéjsi;

e ze statisticky definovanych rozdéleni, ktera plati pro obdobné pfipady;

o metodou dotazovani (delfskd metoda), kdy je skupina odbornikl pozaddéna o odhad
pravdépodobnosti pro jednotlivé promé&nné. Odhady t&chto odbornikl jsou pak
zkombinovany podle statistickych pravidel.

Pravdépodobnostni rozdéleni kritickych proménnych byla ziskana rozborem jiZz realizovanych
investi¢nich projektd obdobného charakteru a adaptovédna na Gaussovo normalni rozd&leni. Na

zékladé pravdépodobnostniho rozdéleni nezavisle proménnych je pak mozné stanovit matici
pravdépodobnostnich variant jednotlivych ukazatelG.

Tabulka 81: Pravdépodobnostni rozdéleni kritickych proménnych

Pravdépodobnost zmény v %

Zména hodnoty o

Investi¢ni naklady Piepravni vykony
-20% 11 11
-10% 9 14
0% 60 50
10% 4 13
20% 16 12
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Obrazek 2: Pravdépodobnostni rozdéleni kritickych proménnych

4.2.2 Vypocet pravdépodobnostnich hodnot ukazatelll ekonomické analyzy

Tabulka 82: Pravdépodobnostni rozdéleni ENPV varianty 1a’

Investi¢ni naklady

Piepravni vykony

Zména %

-10

10

20

Pravdépodobnost
0,110
0,110
0,110
0,110
0,110
0,090
0,090
0,090
0,090
0,090
0,600
0,600
0,600
0,600
0,600
0,040
0,040
0,040
0,040
0,040
0,160
0,160
0,160

0,160
0,160

Zména %

Pravdépodobnost
0,110
0,140
0,500
0,130
0,120
0,110
0,140
0,500
0,130
0,120
0,110
0,140
0,500
0,130
0,120
0,110
0,140
0,500
0,130
0,120
0,110
0,140
0,500

0,130
0,120

ENPV
Hodnota Pravdépodobnost
843 489 0,012
1057 760 0,015
1272031 0,055
1486 301 0,014
1700572 0,013
437 432 0,010
651 702 0,013
865 973 0,045
1080 243 0,012
1294514 0,011
31374 0,066
245 645 0,084
459 915 0,300
674 186 0,078
888 456 0,072
-374 684 0,004
-160 413 0,006
53 857 0,020
268 128 0,005
482 398 0,005
-780 742 0,018
-566 471 0,022
-352 200 0,080
-137 930 0,021
76 341 0,019
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Obrazek 3: Kumulativni pravdépodobnostni rozdéleni ENPV varianty 1a

Tabulka 83: Pravdépodobnostni rozdéleni ERR varianty 1a’

Investi¢ni naklady Piepravni vykony ERR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost

0,110 -20 0,110 8,13 0,012

0,110 -10 0,140 8,81 0,015

-20 0,110 0 0,500 9,46 0,055
0,110 10 0,130 10,09 0,014

0,110 20 0,120 10,70 0,013

0,090 -20 0,110 6,36 0,010

0,090 -10 0,140 6,97 0,013

-10 0,090 0 0,500 7,54 0,045
0,090 10 0,130 8,09 0,012

0,090 20 0,120 8,62 0,011

0,600 -20 0,110 5,08 0,066

0,600 -10 0,140 5,65 0,084

0 0,600 0 0,500 6,18 0,300
0,600 10 0,130 6,68 0,078

0,600 20 0,120 7,16 0,072

0,040 -20 0,110 4,09 0,004

0,040 -10 0,140 4,62 0,006

10 0,040 0 0,500 5,12 0,020
0,040 10 0,130 5,60 0,005

0,040 20 0,120 6,05 0,005

0,160 -20 0,110 3,29 0,018

0,160 -10 0,140 3,79 0,022

20 0,160 0 0,500 4,27 0,080
0,160 10 0,130 4,72 0,021

0,160 20 0,120 5,15 0,019
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Obrazek 4: Kumulativni pravdépodobnostni rozdéleni ERR varianty 1a’

Tabulka 84: Pravdépodobnostni rozdéleni ENPV varianty 3

Investi¢ni naklady Piepravni vykony ENPV
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost

0,110 -20 0,110 4814 695 0,012

0,110 -10 0,140 5849 278 0,015

-20 0,110 0 0,500 6 883 861 0,055
0,110 10 0,130 7918 445 0,014

0,110 20 0,120 8953 028 0,013

0,090 -20 0,110 3335703 0,010

0,090 -10 0,140 4370 286 0,013

-10 0,090 0 0,500 5404 870 0,045
0,090 10 0,130 6 439 453 0,012

0,090 20 0,120 7474036 0,011

0,600 -20 0,110 1856 712 0,066

0,600 -10 0,140 2891 295 0,084

0 0,600 0 0,500 3925878 0,300
0,600 10 0,130 4960 462 0,078

0,600 20 0,120 5 995 045 0,072

0,040 -20 0,110 377720 0,004

0,040 -10 0,140 1412 303 0,006

10 0,040 0 0,500 2 446 887 0,020
0,040 10 0,130 3481470 0,005

0,040 20 0,120 4516 053 0,005

0,160 -20 0,110 -1101 271 0,018

0,160 -10 0,140 -66 688 0,022

20 0,160 0 0,500 967 895 0,080
0,160 10 0,130 2002 479 0,021

0,160 20 0,120 3037 062 0,019
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Obrazek 5: Kumulativni pravdépodobnostni rozdéleni ENPV varianty 3

Tabulka 85: Pravdépodobnostni rozdéleni ERR varianty 3

Investi¢ni naklady Piepravni vykony ERR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost

0,110 -20 0,110 11,11 0,012

0,110 -10 0,140 12,13 0,015

-20 0,110 0 0,500 13,10 0,055
0,110 10 0,130 14,04 0,014

0,110 20 0,120 14,93 0,013

0,090 -20 0,110 8,34 0,010

0,090 -10 0,140 9,19 0,013

-10 0,090 0 0,500 10,00 0,045
0,090 10 0,130 10,76 0,012

0,090 20 0,120 11,49 0,011

0,600 -20 0,110 6,56 0,066

0,600 -10 0,140 7,34 0,084

0 0,600 0 0,500 8,06 0,300
0,600 10 0,130 8,74 0,078

0,600 20 0,120 9,38 0,072

0,040 -20 0,110 5,28 0,004

0,040 -10 0,140 6,00 0,006

10 0,040 0 0,500 6,67 0,020
0,040 10 0,130 7,29 0,005

0,040 20 0,120 7,88 0,005

0,160 -20 0,110 4,27 0,018

0,160 -10 0,140 4,96 0,022

20 0,160 0 0,500 5,59 0,080
0,160 10 0,130 6,18 0,021

0,160 20 0,120 6,74 0,019
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Obrazek 6: Kumulativni pravdépodobnostni rozdéleni ERR varianty 3

Tabulka 86: Pravdépodobnostni rozdéleni ENPV varianty 5

Investi¢ni naklady Piepravni vykony ENPV
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost

0,110 -20 0,110 5208 893 0,012

0,110 -10 0,140 7 449 801 0,015

-20 0,110 0 0,500 9 690 709 0,055
0,110 10 0,130 11931 618 0,014

0,110 20 0,120 14 172 526 0,013

0,090 -20 0,110 3485512 0,010

0,090 -10 0,140 5726 421 0,013

-10 0,090 0 0,500 7967 329 0,045
0,090 10 0,130 10 208 237 0,012

0,090 20 0,120 12 449 145 0,011

0,600 -20 0,110 1762132 0,066

0,600 -10 0,140 4003 040 0,084

0 0,600 0 0,500 6 243 948 0,300
0,600 10 0,130 8 484 856 0,078

0,600 20 0,120 10 725 765 0,072

0,040 -20 0,110 38751 0,004

0,040 -10 0,140 2279 660 0,006

10 0,040 0 0,500 4520568 0,020
0,040 10 0,130 6761476 0,005

0,040 20 0,120 9002 384 0,005

0,160 -20 0,110 -1 684 629 0,018

0,160 -10 0,140 556 279 0,022

20 0,160 0 0,500 2797187 0,080
0,160 10 0,130 5 038 095 0,021

0,160 20 0,120 7 279 003 0,019
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Obrazek 7: Kumulativni pravdépodobnostni rozdéleni ENPV varianty 5

Tabulka 87: Pravdépodobnostni rozdéleni ERR varianty 5

Investi¢ni naklady Piepravni vykony ERR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost

0,110 -20 0,110 8,13 0,012

0,110 -10 0,140 9,23 0,015

-20 0,110 0 0,500 10,23 0,055
0,110 10 0,130 11,16 0,014

0,110 20 0,120 12,04 0,013

0,090 -20 0,110 6,86 0,010

0,090 -10 0,140 7,89 0,013

-10 0,090 0 0,500 8,82 0,045
0,090 10 0,130 9,69 0,012

0,090 20 0,120 10,50 0,011

0,600 -20 0,110 5,85 0,066

0,600 -10 0,140 6,83 0,084

0 0,600 0 0,500 7,71 0,300
0,600 10 0,130 8,53 0,078

0,600 20 0,120 9,29 0,072

0,040 -20 0,110 5,02 0,004

0,040 -10 0,140 5,95 0,006

10 0,040 0 0,500 6,80 0,020
0,040 10 0,130 7,58 0,005

0,040 20 0,120 8,30 0,005

0,160 -20 0,110 431 0,018

0,160 -10 0,140 5,22 0,022

20 0,160 0 0,500 6,03 0,080
0,160 10 0,130 6,78 0,021

0,160 20 0,120 7,48 0,019
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Obrazek 8: Kumulativni pravdépodobnostni rozdéleni ERR varianty 5

Tabulka 88: Viysledky analyzy rizik pro ukazatele ekonomické analyzy varianty 1a’

Ukazatel ENPV ERR
Projektova hodnota 459 915 6,18
Stredni hodnota 441 755 6,30
Smérodatna odchylka ukazatele 503713 1,52

Tabulka 89: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele ekonomické analyzy varianty 3

Ukazatel ENPV ERR
Projektové hodnota 3925878 8,06
Stfedni hodnota 3862 275 8,32
Smérodatna odchylka ukazatele 1978 618 2,18

Tabulka 90: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele ekonomické analyzy varianty 5

Ukazatel ENPV ERR
Projektové hodnota 6 243 948 7,71
Stifedni hodnota 6 180 188 7,75
Smérodatna odchylka ukazatele 3092 185 1,48

4.2.3 Analyza vnéjsich vlivii na ukazatele pomoci Gaussova normalniho rozdéleni

Pro adaptaci statistickych velicin na redlné ekonomické podminky se nejcasté&ji pouziva tzv. Gaussovo
normalni rozdéleni N(u,02), které zohledfiuje rovnéz rizika plynouci z vnéjsich vlivii a ndhodnych
chyb. Nésledujici grafy zobrazuji aproximace jednotlivych ukazatelll ekonomické analyzy na toto
rozdéleni.
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Obrazek 9: Aproximace ENPV varianty 1a’ na Gaussovo normalni rozdéleni

Vysledna hodnota ENPV varianty 1a’ tak na zakladé aproximace normalniho rozdéleni bude:

o S 43,6% pravdépodobnosti vyssi nez stfedni hodnota,
o $9,9% pravdépodobnosti rovna stfedni hodnoté a

o s 46,5% pravdépodobnosti nizsi nez stfedni hodnota.
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Obrazek 10: Aproximace ERR varianty 1a’ na Gaussovo normalni rozdéleni

Vysledna hodnota ERR varianty 1a’ tak na zékladé aproximace normalniho rozdéleni bude:

o s 48,4% pravdépodobnosti vyssi nez stfedni hodnota,
o $9,9% pravdépodobnosti rovna stfedni hodnoté a
o s41,7% pravdépodobnosti nizsi nez stfedni hodnota.
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Obrazek 11: Aproximace ENPV varianty 3 na Gaussovo normalni rozdéleni

Vysledna hodnota ENPV varianty 3 tak na zakladé aproximace normalniho rozdéleni bude:

o s 43,8% pravdépodobnosti vyssi nez stfedni hodnota,
o $9,9% pravdépodobnosti rovna stfedni hodnoté a

o s 46,3% pravdépodobnosti nizsi nez stfedni hodnota.
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Obrazek 12: Aproximace ERR varianty 3 na Gaussovo normalni rozdéleni

Vysledna hodnota ERR varianty 3 tak na zakladé aproximace normalniho rozdéleni bude:

o s49,8% pravdépodobnosti vyssi nez stfedni hodnota,
o $9,9% pravdépodobnosti rovna stfedni hodnoté a
o s40,3% pravdépodobnosti nizsi nez stfedni hodnota.
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Obrazek 13: Aproximace ENPV varianty 5 na Gaussovo normalni rozdéleni

Vysledna hodnota ENPV varianty 5 tak na zakladé aproximace normalniho rozdéleni bude:

o S 44,2% pravdépodobnosti vyssi nez stfedni hodnota,
o s 10,0% pravdépodobnosti rovna stifedni hodnoté a

o s45,8% pravdépodobnosti nizsi nez stfedni hodnota.
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Obrazek 14: Aproximace ERR varianty 5 na Gaussovo normalni rozdéleni

Vysledna hodnota ERR varianty 5 tak na zakladé aproximace normalniho rozdéleni bude:

o s46,1% pravdépodobnosti vyssi nez stfedni hodnota,
o $9,9% pravdépodobnosti rovna stfedni hodnoté a

o s 44,0% pravdépodobnosti nizsi nez stfedni hodnota.
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5 SHRNUTI VYSLEDKU

Ekonomické hodnoceni je zpracovédno metodou analyzy nakladi a pfinosd (CBA) v souladu
s dokumentem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich
staveb" (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.
Do financni analyzy vstupuiji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zeleznicni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy
2) Prijmy
a) Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty
b) zlstatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuji:

1) Néklady
a) Investicni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zeleznicni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy
d) Naklady na provoz vlakl a vlakovych souprav

2) Prinosy
a) Uspory &asu cestujicich
b) Uspory externich nékladl z dopravy
c) Uspory nékladd silni¢ni dopravy
d) Zvyseni bezpecnosti v dopravé
e) Uspory &asu silni¢nich vozidel na Zelezni¢nich prejezdech
f) zdlstatkova hodnota

Pro ucely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a pfinosy vycisleny v ekonomickych cenéach:
a) naklady a pfinosy, s nimiz jsou spojeny redlné penézni toky, jsou prevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé typy
finanénich tok( jsou uvedeny ve spodni &asti tabulky diferenénich tokl ekonomické
analyzy;
b) naklady a pfinosy nepenézniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. nakladd

obétovanych pfileZitosti.
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Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 91: Vysledky financni a ekonomické analyzy varianty 1’

Ukazatel Finan¢ni analyza |Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV |tis.K¢& -2 964 790 -211 216
FRR/ERR % -3,20 4,55
BCR 0,955

Tabulka 92: Vysledky financni a ekonomické analyzy varianty 1a’

Ukazatel Finan¢ni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV [tis.KE& -2 257 747 459 915
FRR/ERR % -2,86 6,18
BCR 1,113

Tabulka 93: Vysledky finanéni a ekonomické analyzy varianty 3

Ukazatel Finan¢ni analyza |Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV |tis.K¢& -8 235 481 3925 878
FRR/ERR % -7,66 8,06
BCR 1,265

Tabulka 94: Vysledky financéni a ekonomické analyzy varianty 5

Ukazatel Finan¢ni analyza [Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV |tis.KE& -19 313 742 6 243 948
FRR/ERR % XX 7,71
BCR 1,362

U finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatell pod hranici efektivnosti. Z hlediska ekonomické
analyzy projektu jsou za stavajicich podminek ekonomicky efektivni posuzované projektové varianty
1a’, 3 a 5, jejichz hodnoty ERR jsou vyssi nez kritickd hodnota 5 %. Prinosy jsou vyvolany zejména
Usporami ¢asu cestujicich a Gsporami externich naklad( z dopravy.
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